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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Syftet med Trafikutredning Repisvaara och Dundret har sitt ursprung i kommunens vilja att férbattra
upplevelsen for gaende, cyklister och andra aktiva transportmedel s& som spark och skidor som fardas till,
frdn och inom Repisvaara och Dundret. Kommunen har noterat att Dundretvagen inte ar sarskilt attraktiv for
icke-bilburna resenérer, vilket minskar incitamentet att valja ett annat transportmedel an den privata bilen.
Dessutom har de olika exploateringsomradena som ar under utveckling i Dundret och Repisvaara olika
behov géllande transporter.

For att 6ka attraktiviteten langs Dundretvagen och uppmuntra fler boende och besotkare att resa pa ett
hallbart satt vill kommunen att en enklare trafikutredning tas fram med fokus pa hallbara transporter och
kopplingarna mellan Repisvaara, Dundret, samt Gallivare centrum.

1.2 ROLL OCH ANVANDNING

Trafikutredningen fungerar som ett kunskapsunderlag och vagledning for alla aktérer som ar involverade i
utvecklingen av Repisvaara och Dundret. Genom att implementera och jobba vidare med de forslag som
presenteras i utredningen ar malet att Repisvaara och Dundret ska utvecklas till ett omrade som det ar enkelt
och trevligt att ga, cykla och aka skidor i. Utredningen syftar darfor till att spela en central roll nar det galler
att definiera och styra utformningen av framfor allt den kommande utvecklingen i omradet, men aven ge
forslag till forbattringar i det som redan ar byggt.

1.3 STYRANDE DOKUMENT

En av Gallivare kommuns malsattningar ar att vara ett socialt hallbart samhalle som utgar fran allas lika
varde'. Flera styrdokument behandlar planeringen och utformningen av transportinfrastruktur och mobilitet i
linje med detta mal. Nedan listas kommunala styrdokument som bedéms vara av betydelse for foreliggande
utredning.

Styrdokument Riktlinjer/relevant innehall
Kommunplan, Enligt kommunplanen ska man méjliggéra for fler att valja fossilfria fardmedel. Det
2024. Inklusive innebar bland annat att planeringen av gang- och cykelvagar ska vara genomtankt

plan 2025 - 2027 | och skapa trygga fardvagar for bade barn och vuxna.

Genom att mojliggora for gang och cykeltrafik for korta strackor i stallet for att
kora eller bli skjutsad med bil bidrar man till 6kad halsa och en battre miljo.

Oversiktsplan Strategi for hallbara transporter
Gallivare

En strategi for hallbara transporter utgér en av de tre dvergripande strategierna som
kommun, 2014

Gallivare kommun har utvecklat for att konkretisera de hallbarhetsmal som
kommunen har tagit fram.

e Strategin uppmuntrar till att prioritera oskyddade trafikanter och kollektiva
resor for att skapa forutsattningar for minskad miljopaverkan och ett

' ”Social hallbarhet” (2023) Géllivare.se. https.//qallivare.se/kommun-och-politik/hallbar-utveckling/social-
hallbarhet
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attraktivare samhalle. Gang- och cykeltrafik ska ges trafiksakra, trygga och
tillgangliga 16sningar.

e Kommunikationerna i hela kommunen namns som avgoérande for att
sdkerstalla att invanare och bestkare ges bra méjlighet till sdker sjukvard,
tillganglighet till hogre utbildning samt méjligheterna att nyttja kultur-
och fritidsutbud.

e Goda mojligheter till effektiva pendlings- och tjdnsteresor identifieras som
en vital foérutsattning for naringslivsutveckling.

¢ Flygplatsen pekas ut som en viktig knutpunkt fér regionala, nationella och
internationella kommunikationer som aven ska framjas genom utdkad

kapacitet for flyget.
Fordjupad Rekommendationer for Repisvaara Dundret
oversiktsplan } . . .
Gillivare, e Naturstrak for rekreation, motion och transport ska lokaliseras mellan
Malmberget tillkommande kvarter.
och o Tillgdngligheten for barn och personer med funktionsnedsittning ska

Koskullskulle sarskilt beaktas med anledning av stora héjdskillnader inom omradet.

2014

e Utrymme for cykel- och sparkparkering ska beaktas tidigt i planeringen.
Repisvaara Strategier for hallbara transporter
lZJ(t)\;gcklmgsplan, For att uppmuntra anvandning av alternativa trafikslag pa Repisvaara ska

gaturummet signalera en prioritering enligt nedan:

1. Gang/Cykel/Skidor/Spark — sker pa sarskild del vid sidan av vagen
2. Kollektivtrafik

3. Bilpooler

4. Privatbilar

Strukturen for gang och cykel ska vara sammanhangande i hela omradet och
lankas samman med befintlig struktur i anslutning till Repisvaara. Ny gang- och
cykelbana anlaggs langs Dundretvagen. Utformning ska ske pa naturens villkor,
med sa god framkomlighet som mgjligt inom gallande normer. Vintertid halls ena
sidan skottad och sandad fér gangtrafik, den andra sidan ska prepareras for spark
och skidtrafik.

Vaderskyddade parkeringar (for cykel, spark och skidor) ska finnas vid
kollektivtrafikens knutpunkter.

Genvagar for gaende och skidakare ska utformas i naturmark, langs héjdkurvorna
pa naturens villkor och korta avstanden.

Strategier for hallbara livsmiljoer:

Repisvaara ska utformas sa att det uppmuntrar till lek och larande om en hallbar
livsstil. Naturplatser med aventyrslek etc. ska placeras dar manniskor ror sig,
samtidigt som de ska vara skyddade fran skotertrafik.

Hallplatser ska placeras med utsikt och ges vaderskydd.
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Trafikstrategi Trafikstrategin utgar fran Triple access planning och ar nedbruten till en vision
Gallivare med 4 mal som sedan foljs av 6 strategiska inriktningar. De strategiska
kommun inriktningarna ar:

(under ¢ Paverkaresan innan den startat

framtagande) e Planera foér nirhet

e Prioritera gaende och cyklister i tiatort

e Framja delad mobilitet

e Mojliggor sakra och attraktiva trafikmiljoer for alla
e Stall om till fossilfria fordon

| trafikstrategin faststélls bland annat att trafikmiljéerna ska vara sdkra och
attraktiva for alla och i tatorten ska gaende och cyklisters framkomlighet
prioriteras fore biltrafiken. Nedan listas ett antal riktlinjer som ar relevanta for
denna trafikutredning:

o Gaende och cyklisters framkomlighet ska prioriteras fore biltrafiken.

o Ett prioriterat cykelnit ska pekas ut som ska vara sammanléankat,
underhallet och erbjuda konkurrenskraftiga restider gentemot bil.

¢ Vid utformning, drift och underhall av saval bilvdgar som gang- och
cykelvagar ska trafiksakerhet och tillganglighet for oskyddade
trafikanter prioriteras, med sarskilt fokus pa barn och personer med
funktionsnedsattning.

o Infrastrukturens barridreffekter ska minskas genom trafiksakra
passagemojligheter éver storre vagar och jarnvag inom tétort.

Gron-, bla- och Trafik ar en av de sju 6vergripande fokusomraden som togs fram.

V|.t.st.rukturplan En hdlsosam och trafiksaker struktur for gang, cykel, spark, skidor och skoter:

Gillivare, 2016

e Ambitionen ar att utforma en struktur som omprioriterar gaturummet och
ger mer plats at de mjuka transportslagen gang, cykel, spark, skidor och
aven skoter.

e Fokus ligger dven pa trafiksdkerhet vid till exempel korsningspunkter dar
de mjuka transportslagen moéter biltrafiken.

e Da gaturummen ser olika ut beroende pa arstid sa kravs en flexibel
utformning som fungerar under hela aret.

Prioriterade transportstrak

e Karnan i planen ar tvd huvudaxlar och tre stycken slingor.
e De tva huvudstraken bildar ett axiellt nat for Gallivare och I6per i nord-sydlig
riktning och binder samman de norra delarna av staden med Dundret i s6der.

Arstidsskiftande designelement:

e Under barmarksperioderna ar gang- och cykeltrafiken prioriterad genom att
gang- och cykelvdgarna har generésa bredder, &r gena och inramade av
gronska.

e Under sndperioderna ar gang, cykel, skidor och spark prioriterade.

e Utrymme tas fran biltrafiken for att mojliggora de olika transportslagen och
dess behov av speciella underlag.
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e Snovallar plogas upp och prepareras som vinterleder, aven gang-, cykel-
och sparkvagar utformas separat.

e Korsningar i plan bor utformas sa att hastigheten for bilar sanks.
Underlaget pa vagbanorna ska aven framja skid- och sparkakning vilket
staller speciella krav pa drift och underhall.

o Overgangsstallen och cykeléverfarter bor forses med forstarkt belysning for
att uppmarksamma fordonsférare och synliggéra oskyddade trafikanter.

e Parkeringarna ska vara viaderskyddade sa att det gar att anvanda till
exempel cykeln eller sparken aven efter ett snofall.
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2 BESKRIVNING AV UTREDNINGSOMRADET
2.1 LOKALISERING OCH PAGAENDE UTVECKLING

Omradet som har studerats i den har utredningen utgérs av Repisvaara, Dundret, samt deras koppling till
Gallivare centrum. Omradet visas i figuren nedan som ar ett utsnitt av utvecklingskartan som ingar i det
samlade materialet.
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Figur 1. Delomraden inom utredningsomradet.
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Omradet genomgar just nu en omfattande utveckling. | utvecklingsplanen for Repisvaara beskrivs det
framtida omradet som ett hallbart fjalinara boende med utblick mot naturen och med grénomraden mellan
husen. Sedan utvecklingen av Repisvaara startade har det tillkommit cirka 1 500 bostader i form av
enfamiljshus, radhus och flerfamiljshus férdelat pa norra, vastra, sédra och 6stra Repisvaara. En stor andel
av bostaderna ersatter de befintliga bostaderna i Malmberget som férsvinner pa grund av gruvnaringen. Det
har aven tillkommit en mataffar i Repisvaara norra och det ar planerat for en skola/férskola och ett
aldreboende i vastra Repisvaara. Fler bostader ar ocksa under byggnation och planer pagar for ytterligare
bostader — till exempel detaljplaner fér Gallivare 18:13 och Dundret 5:4. Kommunens malsattning ar att det
ska tillkomma cirka 600 - 900 bostader i Repisvaara och att det ska vara en del av staden Gallivare med
goda kopplingar till Gallivare centrum i norr och Dundret i sdder.

Detaljplanen for Gallivare 18:13 syftar till att mojliggora bostader med inslag av offentliga och kommersiella
lokaler langs huvudgator. Den syftar dven till att méjliggora en utveckling av det rorliga friluftslivet sa som
skid- och motionsspar, friluftsbad och dylikt inom naturmark. | planomradet tillkommer en huvudgata som
fungerar som busstrak inom Gallivare 18:13. Langs huvudgatan samlar sig centrumverksamheter och vid
Dundrets skidbacke blir det storsta fokuset pa besdkare och turism. | planomradet maojliggors aven for en
skola. Planarbetet &r pagaende och har varit pa samrad mellan 9 juni och 25 augusti 2023.

| Dundret har det kommunala bolaget Dundret Gallivare Fjallanldggning AB tagit fram en vision om att skapa
en fjallby med plats for 5 000 gaster och férutsattningar for aktiviteter aret om. | visionen namns
idéférestaliningen om en klassisk svensk fjallby som karakteriseras av relativt tat bebyggelse. Fjallbyn ska
vara en destination i sig, for att uppleva det genuina, riktiga arktiska Sverige dar gaster far uppleva den
arktiska och den samiska kulturen. Detaljplanen for Dundret 5:4 syftar till att mdéjliggéra en utveckling av det
rorliga friluftslivet och tillhérande anldggningar sa som hotell och campingplatser. Detaljplanen syftar aven till
att mojliggora verksamheter i centrumkvarteret som ligger i den Ostra delen av planomradet. Planarbetet ar
pagaende och har varit pa samrad mellan 13 mars och 5 april 2023.

2.2 OMRADESKARAKTAR OCH RESTYPER

Efterfragan pa transportsystemet, och behov som uppkommer, skiljer sig mellan olika typer av resor. For
resor till och fran arbete och skola efterfragas ofta snabba resor utan sarskilt stora krav pa utrymme for
bagage. For resor som genomfors av turister eller av invanare for rekreation kan finnas stérre behov av
utrymme for bagage, vaskor eller sportutrustning, men ocksa behov for tillgang till kollektivtrafik utanfér de
vanligaste tiderna for arbetspendling, exempelvis kvallstid och helger. Genom att forsta vilka typ av resor
som gors kan en bedémning gdéras av vilka fardsatt som ar normen idag och vilka som ar tankbara for
framtiden.

WSP har inte inom ramen for detta uppdrag genomfort nagra primara datainsamlingar for att underséka
resenars- och restyperna ytterligare utan har gjort antaganden utifran omradets karaktar.

Gallivare kommun och Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag (LKAB) var de tva stérsta arbetsgivarna i
Gallivare kommun ar 2022, féljda av Boliden Mineral AB och Region Norrbotten?. Koskullskulle ar ett av de
mest betydande arbetsomradena pa grund av LKAB:s gruvverksamhet. Aitik-gruvan, som ligger nagra mil
sdder om Gallivare och drivs av Boliden, ar en av Europas storsta koppargruvor. | Gallivare centrum finns
Gallivare kommunhus samt en koncentration av detaljhandel, utbildningsinstitutioner, vardinrattningar och
andra tjanstesektorer som skapar arbetstillfallen for en stor del av befolkningen. Invanare i Repisvaara och
Dundret pendlar darfér sannolikt framst till Gallivare centrum, Norra Géllivare (Koskullskulle) eller Ostra
Gallivare (Aitik-gruvan) for arbete.

2 SCB via Regionfakta, 2022. Kommunens 15 storsta arbetsgivare. https://www.regionfakta.com/norrbottens-
lan/norrbottens-lan/gallivare/arbete1/kommunens-15-storsta-arbetsgivare/
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Dundret erbjuder ocksa jobb inom turism, hotell- och restaurangnaringen samt friluftsaktiviteter. Omradet ar
en viktig del for Gallivare som vintersportort®. | omradet finns det skidbackar som anvands for
forsasongstraning av olika alpina landslag* och Hellnerstadion som ofta ar vard for den officiella svenska
langdakningspremiaren och varldscupen i langdskidakning®. Varje ar deltar hundratals skidakare i Dundret
Runt, ett motionslopp som startar vid Hellnerstadion och gar runt Dundret-berget®. Stora delar av omradet
och narheten bestar av orérd natur. Omradet ar darfor betydelsefullt for friluftslivet och idrott samt lockar
turister och besokare fran olika hall. Utvecklingen av Dundret ska tillata ytterligare hotell och campingplatser.
Verksamheten ska dven ges mojlighet att utveckla sommaraktiviteter. Det innebéar att antalet fritidsresor eller
turistresor inom eller till och fran omradet forvantas 6ka pa sommartid i framtiden.

De olika typerna av resenarer som ska beaktas i den har trafikutredningen, deras beteenden och behov
beskrivs i tabellen nedan.

Boende - pendling Pendling/till fran o Till och fran Gallivare e Framst pa o Kuperat omrade
arbetsplats eller centrum, Norra vardagar S5 o .
asong/vadervariation
fast malpunkt Gallivare (Malmberget) * e
Inké och Ostra Gallivare
? (Aitik-gruvan)
Boende - fritid Idrott motion och e |nom e Framst pa o Kuperat omrade
friluftsliv utredningsomradet helgdagar e Ev. packning/
Evenemang e Till och fran Gallivare sportutrustning
centrum e Sasong/vadervariation
Skolelever Pendling till/fran e Inom e Framst pa o Inte mojligt att kéra egen
skola utredningsomradet vardagar bil
(forskola/grundskola ak o Skolskjuts erbjuds
F-6)
Séasong/vadervariation
« Till och fran Gallivare * s
centrum (grundskola
ak 7-9/gymnasium)
Besokare — Idrott, motion och | ¢ Inom e Alla dagar e Bar packning eller
overnattning friluftsliv utredningsomradet sportutrustning
Evenemang e Fran och till Gallivare
Inkop Resecentrum och
flygplatsen
Besokare — Idrott, motion och | e Fran hela e Framst pa e Ev. packning/
dagsutflykt friluftsliv kommunen/regionen helgdagar sportutrustning

Evenemang

Tabell 1. Beskrivning av resenarstyper och resebehov.

Fran och till Géllivare
station/flygplats

3 Fordjupad 6versiktsplan. Gallivare, Malmberget och Koskullskulle 2014 — 2032. Antagen av
kommunfullmaktige 2014-05-19

4 Ibid.

5 https://sporteventgellivare.com/

6 https://dundretrunt.com/banan/
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3 BARNPERPEKTIVET | FOKUS
3.1 SAKRA SKOLVAGAR

Skolvagen ska vara trygg och saker fran dorr till dorr. Det innebar att vagen ska vara trafiksaker och
utformad pa ett satt som minimerar risken for att manniskor skadas. En férutsattning for att barn och
ungdomar ska kunna ta sig till skolan pa egen hand, hela eller delar av sin skolvag, ar ocksa att vagen
upplevs som trygg. En trygg och séker skolvag kan beskrivas som tydlig, konsekvent, lattférstaelig och
orienterbar.

Skolvagarna ska vara trygga och sakra for alla barn, saval for férskolebarn som fér gymnasieungdomar.
Aldersspannet &r brett och olika barn och ungdomars behov och férméaga att réra sig i trafiken sjalvstandigt
skiljer sig at. Barn saknar vuxnas forutsattningar att bedéma risker, hastigheter och avstand och pa grund av
deras langd syns de samre i trafiken. Dessutom begransas gruppens férmaga att rora sig i trafiken av bland
annat syn- och horselutveckling. En tumregel &r att barn pa egen hand kan promenera i méattligt trafikerad
miljé vid 9—10 ars alder. Vid 11-12 ars alder bedoms de mogna for att cykla sjélva i trafiken”.

Arstid och vaderlek paverkar valet av fardmedel och val av fardmedel kan variera dver aret. Beroende pa
lokala forutsattningar sasom skolors lokalisering skiljer sig aven barn och ungdomars skolvagar at gallande
exempelvis avstand, kupering och val av fardmedel. En skolvag kan innehalla flera fardsatt och innebara
byte mellan fardmedel. Det stéller exempelvis krav pa en god utformning av exempelvis hallplatslagen. Aven
andamalsenliga cykelparkeringar i strategiska lagen sadsom bytespunkter och viktiga malpunkter ar centralt
for att 6ka viljan att cykla®.

3.2 SKOLOR | GALLIVARE OCH UTREDNINGSOMRADET

| Gallivare kommun finns 11 grundskolor och en gymnasieskola. | kommunen finns ocksa flera forskolor.
Inga forskolor eller grundskolor finns inom utredningsomradet idag men bade planer och byggnation pagar.

Under 2024 planeras byggnationen av Fjalldalens férskola, en ny forskola i vastra Repisvaara, att
fardigstallas. Férskolan ska inrymma cirka 100 barn. Intill férskolan ska aven en grundskola byggas. Den
planeras inrymma 350 elever i arskurs F-6. Byggstart ar planerad till sommaren 2024.

Ytterligare en férskola och/eller skola méjliggors i Dundret 18:13, sddra delen av utredningsomradet, for att
kunna tillgodose ett eventuellt framtida behov av forskole-/skolplatser®.

Gallivares gymnasieskola ligger i centrum av staden, cirka en kilometer fran utredningsomradet. Skolan har
ett sarskilt langdskidakningsprogram som bedriver en del av sin verksamhet vid och kring Hellnerstadion vid
Dundret.

Tva hogstadieskolor finns i centrala Géllivare. Sjoparksskolan ar den stoérsta med plats fér 400 elever.
Skolan ligger ungefar 1,5 km fran utredningsomradets norra del.

7 NTF, Nationella trafiksdkerhetsférbundet (2023). "Barn som trafikanter” https://ntf.se/ntf-anser/barn-som-
trafikanter/ [Hamtad 2023-08-30]

8 Boverket (2022a). "Sakra och trygga vagar till forskola och skola”.
https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltadlivsmiljo/arbetssatt/skolors-
miljo/larmiljoer-samhallsbygget/skolvagar/ [hamtad 2023-10-06]

9 Planbeskrivning. Detaljplan for del av Gallivare 18:13. Samradshandling. Diarienr: KSst/2022:355
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En skolbusslinje trafikerar i dagslaget utredningsomradet. Enligt Gallivare kommuns riktlinjer bor avstanden
mellan bussens pa- och avstigningsplats och elevens bostad vara hogst 1 kilometer fér barn i foérskoleklass
till arskurs 3, och hogst 2 kilometer for arskurs 4 till 910.

@

©
Férskola +
planerad
grundskola
F-6
\'\. ". %
e ‘.'.‘ér
. o
R AT
w :
‘.‘o_ o
e \
e A
<% Skolstrak A Pigaende |
: planarbete, |
Skola : skola/farskola
- maéjliggdrs |
.~ Skol- ® —
“7 verksamhet

Figur 2. Lokalisering av skolor och skolstrak (WSP).

10 "Skolskjuts”, Géllivare.se https://gallivare.se/jobb-och-foretagande/tillstand-regler-och-tillsyn/skolskjuts
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4 KARTLAGGNING AV DEN BEFINTLIGA
TRANSPORTINFRASTRUKTUREN

4.1 GATUSTRUKTUREN OCH VAGRUMMET

Omradet Repisvaara och Dundret ligger strax séder om E45:an cirka en kilometer fran Gallivare centrum.
Dundretvagen (vag 825) 16per genom omradet och férbinder E45:an med Dundrets skidanlaggning. Vagen
ar cirka 3 kilometer lang och fungerar som den primara mobilitetslanken mellan Repisvaara, Hellnerstadion
och Dundret. Alla lokalgator i utredningsomradet ansluter till Dundretvagen, vilket delvis beror pa omradets
topografi. Detta starker vagens roll som den viktigaste vagforbindelsen inom omradet och till Gallivare
centrum. Den nuvarande hastighetsbegransningen langs Dundretvagen ar 70 km/tim férutom i korsningen
mellan Dundretvagen och Domherrevagen dar hastigheten ar begransad till 30 km/tim. Hastigheten pa
lokalgatorna varierar mellan 30 och 40 km/tim.

4
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Figur 3. Vagar och hogsta tillatna hastighet (Data: Trafikverket, 2024. Bearbetning: WSP).

Dundretvagen har idag en karaktar av landsvag och gar till stor del genom ett naturlandskap med varierande
skogs- och myrterrang.

Upplevelsen av en gata eller vag paverkas i hog grad av den ndrmaste omgivningen, inklusive bebyggelse,
topografi och vegetation — det sa kallade vagrummet. Vagrummet ger signaler om vagens funktion, vad
trafikanten kan férvanta sig och hur denne agerar. Pa breda eller langa, raka strackor tenderar fordonsforare
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att uppfatta vagen som férutsagbar och 6kar hastigheten. Sikten ar ocksa en avgérande faktor for
hastigheten. Vagen som passerar genom 0ppen terrang med god sikt at alla hall uppmuntrar till hdgre
hastigheter eftersom féraren kanner att de har en god 6verblick over trafiksituationen. Dessutom uppfattas
vagar i ett glesbebyggt omrade med lite trafik och fa korsningar ofta som mindre riskfylld, vilket kan leda till
minskad koncentration hos fordonsférare. Daremot kan narhet till bebyggelse eller tat vegetation langs
vagkanten skapa en kansla av att vara i en tatare miljo, vilket ofta leder till att férare sanker hastigheten och
Okar uppmarksamheten. | stadsmiljber med manga korsningar, fotgangare och cyklister ar foérare ofta mer
uppmarksamma och kér mer forsiktigt.

Dundretvagens breda, langa och raka strackor, i kombination med avsaknaden av bebyggelse langs vagen
och den relativt 6ppna sikten uppmuntrar till h6ga hastigheter och minskar vagens attraktivitet for icke
bilburna trafikanter. Med utbyggnaden av vastra Repisvaara och Repisvaara norra har bebyggelse tillkommit
pa bada sidor av vagens norra del, men narmaste byggnad ligger anda mer &n 30 meter fran vagen, vilket
skapar ett brett vagrum och gor att vagen fortfarande inte uppfattas som en del av den bebyggda miljon.
Idag kan vagrummet langs Dundretvagen bast beskrivas som ett "transportrum"'" med en tydlig trafikuppgift.

Figur 4. Dundretvagen mellan Repisvaara norra (vanster) och vastra Repisvaara (hdger). Utsikt mot séder (Google street view, juni
2022).

" Las vidare om Livsrumsmodellen i Sveriges kommuner och landsting och Trafikverkets handbok Réatt fart i
staden (2008).
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4.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Det 6vergripande gang- och cykelvagnatet framgar av Figur 5 nedan.
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Figur 5. Gang- och cykelvagar, skidspar och skoterleder (Data: Gallivare kommun. Bearbetning: WSP).

Det huvudsakliga cykelstraket i Dundret och Repisvaara ar en gemensam 3 meter bred gang- och cykelbana
langs Dundretvagen. Den ligger pa den 6stra sidan av vagen och korsar éver den i narheten av
Hellnerstadion, dar den slutar. Gang- och cykelbanan ar val avskild fran vagen med en flera meter bred
markremsa mellan biltrafiken och oskyddade trafikanter. P4 vissa strackor avviker gang- och cykelbanan
annu langre bort fran Dundretvagen och I6per in i intilliggande skogsomraden.

| nulaget fortsatter inte gang- och cykelbanan till Dundret skidanlaggning. Det betyder att cyklister som vill na
Dundret maste cykla pa Dundretvagens koérbana i blandtrafik den sista strackan. Pa denna del av
Dundretvagen ar hastighetsbegransningen 70 km/tim och sikten ar begransad av kurvor och vegetation vilket
Okar risken for olyckor. Fotgangare behdver ga via Hellnerstadions anlaggning for att ta sig fram till Dundrets
anlaggning - vilket utgér en omvag. Det finns en grusad genvag genom vegetationen som plogas vintertid
mellan Hellnerstadion och Dundret i hjd med infarten till Dundrets skidanlaggning. Genvagen ligger pa den
inre sidan av en kurva med dalig sikt, hastighetsbegrénsningen &r 70 km/tim och det saknas bade markering
och belysning varfor placeringen skapar en trafikfarlig plats i vagnatet med stor risk for olyckor. Enligt de
uppgifter som erhallits fran Gallivare kommun planeras en foérlangning av gang- och cykelbanan hela vagen
till Dundret i framtiden.
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Figur 6. Passage fran Hellnerstadion mot Dundret (WSP).

Samtidigt som Dundretvagen ar en av de viktigaste transportlederna for cyklister, utgér vagens typologi,
héga hastighetsgranser och utformning en betydande barriar mellan de vastra och 6stra delarna av omradet,
exempelvis mellan vastra Repisvaara och Repisvaara norra. Med den planerade exploateringen férvantas
trafikmangden pa Dundretvagen 6ka markant, vilket skulle férstarka barridreffekten ytterligare.

For narvarande finns det endast tva satt att korsa Dundretvagen (se Figur 5). Den ena ar gang- och
cykelpassagen vid Hellnerstadion som namnts tidigare. Den andra ar en obevakad gangpassage vid
busshéllplatserna vid korsningen mellan Dundretvdgen och Domherrevagen.

Under 2024 planeras byggandet av Fjalldalens férskola i nordvastra delen av Repisvaara och intill férskolan
ska aven en grundskola byggas. Eftersom skolans upptagningsomrade framst bestar av Repisvaara samt
delvis av Géllivare centrum, kommer de flesta skolbarnen som tar sig till skolan via gang- och cykelvagnatet
att behdva korsa Dundretvagen. Den nuvarande gangpassagen mellan vastra Repisvaara och Repisvaara
norra ar hastighetssakrad men inte anpassad for cyklister. 30 km/tim-zonen som passagen ligger inom &ar
ganska liten och kan inte garantera full sakerhet for fotgdngare som korsar vagen; zonen borjar cirka 25
meter innan gangpassagen. Med en hastighetsgréns pa 70 km/tim ar risken hog att bilisterna inte har sénkt
hastigheten tillrackligt infor korsningen. Ytterligare en passage finns foreslagen i héjd med Repisvaara mitt, i
syfte att vara en gen lank in i bostadsomradet vastra Repisvaara och vidare mot skolan.
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Figur 7. 30 km/tim-zonen langs Dundretvéagen (WSP).

| resten av omradet varierar kvaliteten och utformningen av gang- och cykelpassager. Overgangarna for
gang- och cykelbanor 6ver Pelikangatan och Rimfrostgatan ar hastighetssakrade och val markerade.
Daremot saknas helt passage 6éver Domherrevagen i Repisvaara norra samt gangpassager langs
Rimfrostgatan, till exempel 6ver Snoéfallsgatan. Detta bidrar till ett osammanhangande gang- och cykelnat.
For att na Hellnerstadion maste gang- och cykeltrafikanter korsa Dundretvagen via en obevakad passage.
Har har fotgangare och cyklister vajningsplikt mot motorfordon.

Utformningen av gang- och cykelbanorna varierar ocksa inom omradet. Dar det finns separering mellan
oskyddade trafikanter och motorfordon sker det alltid i form av gemensamma gang- och cykelbanor dar
gaende och cyklister inte ar atskilda fran varandra. En otydlig separation mellan gaende, cyklister,
sparkakare och skidakare okar risken for kollisioner och olyckor. Utanfor Dundretvagen bestar de strackor
som klassas som gang- och cykelvagar i praktiken av smala trottoarer, som ofta saknar tydlig skyltning for
bade gang- och cykeltrafik. Darfor kan de i princip endast anvandas av fotgangare.
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Figur 8. Exempel pa avsaknad av vagmarkeringar vid korsningar (WSP).

Den huvudsakliga gang- och cykelbanan langs Dundretvagen stracker sig hela vagen till Gallivare centrum.
E45, som avgransar omradet i norr, utgoér en betydande barriar for bade gaende och cyklister.
Konsekvensbeddémningen av de rekommendationer som ges for Repisvaara i fordjupningen av
Oversiktsplanen beskriver att bade jarnvagen och E45 riskerar att forstarka barriareffekten mot centrum.

En ny gang- och cykeltunnel har byggts dster om Dundretvagen, vilket hjalper till att minska barriareffekten
av E45. Dock ligger anslutningen av gang- och cykelvagen till tunneln i kraftigt sluttande terréng, vilket har
lett till att vagen anlagts i en serpentinform. Den branta lutningen och den snava radien pa kurvan utgér en
trafiksakerhetsrisk. Serpentinvagen kan ocksa uppfattas som en omvag av gaende. Trappor som ett
alternativ till serpentinvagen, direkt fran porten och som ansluter till bostadsomradet likt den upptrampade
genvagen, skulle 6ka attraktiviteten for gaende.

Den gamla tunneln under vag E45 pa vastra sidan Dundretvagen, som ar smal och numera reserverad for
skidakare och sndskotrar, kommer sannolikt att anvandas av fotgéngare nar skolan i vastra Repisvaara
Oppnar. For elever som bor i omraden norr om E45, sd som bostaderna vid Fjalinas slott, kan den gamla
tunneln vara ett mer direkt alternativ medan tunneln 6ster om Dundretvagen kan uppfattas som en omvag.

Mellan E45 och Gallivare centrum gar cykelvagen genom ett omrade med stora héjdskillnader och bristfélliga
utformade korsningar. Detta minskar attraktiviteten for strackan, som kan upplevas som bade svar och
otrygg att cykla pa. Idag gor otydlig markning vid passager ¢ver jarnvagen det otydligt for alla vagtrafikanter
oavsett trafikslag hur de ska agera, vilket 6kar kédnslan av osakerhet for oskyddade trafikanter och risken for
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olyckor. Gang- och cykelpassagen 6ver Andra sidan-vagen saknar ocksa vagmarkeringar vilket minskar
cyklisternas synlighet for bilférare nar cyklisterna narmar sig korsningen i hdg hastighet efter att ha kommit
nedfor backen.

Figur 9. Otydlig markering och bristfalliga korsningar mellan Repisvaara och Gallivare centrum (WSP).

De brister som identifierats i analysen sammanfattas i bilden nedan.
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Figur 10. Sammanfattning av brister i gang- och cykelinfrastrukturen (WSP).
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4.3 VINTERTRAFIK

Skoter, spark och skidor ska ha samma prioriteringsniva som gang- och cykeltrafik i omradet. Ar 2016 tog
kommunen fram den gron-, bla- och vitstrukturplanen med vilken ambitionen ar att utforma en struktur som
omprioriterar gaturummet for bil och ger mer plats 4t de mjuka transportslagen sa som gang och cykel men
aven spark, skidor och skoter pa vintertid. Férslaget bygger pa skapandet av ett fatal men extra tydliga
gatustrackningar for de prioriterade transportslagen. Dessa strak ar benamnda som vinterleder.
Vinterlederna byter karaktar efter arstider och bar olika transportslag beroende pa om det ar barmark eller
snd. Under snoperioderna ar gang, cykel, skidor och spark prioriterade. Utrymme tas fran biltrafiken for att
mojliggdra de olika transportslagen och dess behov av speciella underlag. Snévallar plogas upp och
anvands som skid- och skoterspar som kopplar ihop malpunkter, bostadsomraden, friluftsstrak och platser
utanfér staden. Aven gang-, cykel- och sparkvégar utformas separat.

Som for gang- och cykel ligger fokus med skoter, spark och skidor pa trafiksdkerhet vid till exempel
korsningspunkter dar de mjuka transportslagen maéter biltrafiken. Ett féreslag har tagits fram fér utformningen
av korsningarna som mojliggor korsning i vagplan for skidakare i stadsmiljo.

Inom utredningsomradet I6per idag skidsparet och skoterleden pa dstra sidan av Dundretvagen (se ocksa
Figur 5). Den gamla tunneln pa vastra sidan Dundretvagen under E45 ar numera reserverad for skidakare
och snoéskotrar. Den ar smal och kommer sannolikt att anvandas av fotgéngare nar skolan i vastra
Repisvaara 0ppnar (se §4.2 -Gang- och cykeltrafik).
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SEKUNDAR VINTERLED

* NY PLANSKILD
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1:25 000
L | ]

Figur 11. Vinterleder (Gallivare kommun).
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4.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Repisvaara och Dundret trafikeras av en stadsbusslinje (linje 1) samt en skolbusslinje (linje 3) som binder
ihop omradet med Géllivare centrum. Linje 1 trafikeras mellan Dundret och Malmberget. Fran Dundret kor
linjen pa Dundretvagen och in i Repisvaara sddra. Dar vander linjen och gar ater pa Dundretvagen mot
Gallivare centrum. | centrum gar linjen forst via Sjotorgsgatan och Lasarettet for att sedan ga mot centrum
och Resecentrum. Linjen trafikeras med 30-minuters trafik under rusningstid pa veckodagar och timmestrafik
pa ovriga tider. Pa helgdagar trafikeras linjen med timmestrafik. Linje 3 ar en skolbusslinje som trafikeras
mellan Repisvaara sddra och Gallivare centrum endast under skoldagar. Den koér 3 turer pa formiddagen och
3 turer pa eftermiddagen med 60 minuters turintervaller. Hallplatserna &r belagna vid Dundretvagen vid
infarten till Repisvaara norra och vastra Repisvaara, samt inne i Repisvaara sédra. Boende och besdkare till
Repisvaara mitt maste ta sig till hallplatsen Repisvaara norra vilket kan upplevas som utmanande pa grund
av hojdskillnader. For narvarande saknas en bra gang- och cykelanslutning mellan Repisvaara mitt och
Repisvaara sddra.
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Figur 12. Kollektivtrafik, nulage (Data: Tafiklab, 2024. Bearbetning: WSP).

Med linje 1 tar det cirka 16 minuter att ta sig till resecentrumet fran Repisvaara s6dra. Det tar mer an 40
minuter att ta sig hela vagen till Malmberget. For skolelever pa Sjoparksskolan tar det cirka 14 minuter att na
skolan med linje 3. | Restidskvoterna visar att kollektivtrafiken inte ar konkurrenskraftig jamfért med bil nar
det galler att ta sig till Dundret. Detta beror till stor del pa den omvag som busslinjen tar genom Repisvaara
sodra, vilket kraftigt forlanger kortiden. Aven om rundstréackan via Lasarettet bidrar till nagot langre restider
jamfort med bil, ligger restidskvoten fran Repisvaara sddra till Gallivare centrum fortfarande pa en rimlig niva.
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Daremot verkar det vara mycket oattraktivt att ta bussen till Malmberget fran bostadsomradena, pa grund av
den stora skillnaden i restid jamfort med bil.

Tabell 2 nedan anges restider och restidskvoter for kollektivtrafik och bil pa viktiga reserelationer.
Restidskvot ar ett matt pa hur lang tid en resa med kollektivtrafik tar jamfért med motsvarande resa med ett
annat fardmedel, oftast bil. Den anvands som ett matt pa kollektivtrafikens attraktivitet. En lagre restidskvot
Okar kollektivtrafikens attraktivitet. Enligt Trafik for en attraktiv stad (TRAST) bor inte restidskvoten dverstiga
1,5. Det bor alltsa ta max 50 % langre tid med buss an med bil fér att kollektivtrafiken ska upplevas som ett
attraktivt alternativ'2. Med en restidskvot som Overstiger tva minskar kollektivtrafikens attraktivitet och det blir
svart for kollektivtrafik att attrahera resenarer.

Restidskvoterna visar att kollektivtrafiken inte ar konkurrenskraftig jamfért med bil nar det galler att ta sig till
Dundret. Detta beror till stor del pa den omvag som busslinjen tar genom Repisvaara sodra, vilket kraftigt
forlanger kortiden. Aven om rundstréckan via Lasarettet bidrar till nagot langre restider jamfért med bil, ligger
restidskvoten fran Repisvaara sodra till Gallivare centrum fortfarande pa en rimlig niva. Daremot verkar det
vara mycket oattraktivt att ta bussen till Malmberget fran bostadsomradena, pa grund av den stora skillnaden
i restid jamfort med bil.

Restid (min) Fran Dundret Fran Repisvaara sédra
Restid bil Restid koll Restidskvot Restid bil Restid koll Restidskvot
Sjukhuset | 7 14 2.0 8 10 1.3
Géllivare centrum | 7 17 24 8 13
Resecentrum | 8 20 25 9 16
Sjéparksskolan | 6 - - 7 14 2.0
Malmberget | 12 47 3.9 13 43 3.3

Tabell 2. Restider och restidskvot

Vid evenemang som varldscupen pa Hellnerstadion kompletteras kollektivtrafikutbudet till och fran Dundret
med sarskilda busslinjer. Under 2023 har organisationen infort en gratis busslinje som avgar fran Gallivare
centrum med 10 minuters intervall. 3

4.5 PARKERING

| de redan bebyggda delarna inom omradet sker bilparkering for flerfamiljshus primart i carport eller som
markparkering i samlade mindre enheter i direkt narhet till bostaden. Vid de fa verksamheterna som finns
sker bilparkering primart som markparkering intill verksamheten.

Fritidsanlaggningarna vid Dundret och Hellnerstadion har idag markparkeringar for bilburna besdkare i
anslutning till deras verksamheter.

12 Trafik for en attraktiv stad, underlag till handbok. Utgava 3 (2015).
3 Sport event Gallivare, Coop FIS cross country world cup. Besokare/ Visitor.
https://sporteventgellivare.com/coop-fis-cross-country-world-cup/besokare/
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5 EFFEKTER FRAN PLANERAD EXPLOATERING
5.1 TRAFIKPROGNOS

For att undersdka hur utvecklingen av omradet kommer paverka Dundretvagen har en trafikprognos tagits
fram for ett fullt utbyggt omrade.

Da det fortfarande ar osakert hur omfattande utvecklingen kommer att bli har olika utvecklingsscenarier
tagits fram for att spegla alternativa framtider, se punktlista och rapporten PM Stadsutveckling. For att fanga
detta har trafikprognosen beraknats for ett spann dar nedre delen av spannet utgérs av det lagsta
utvecklingsscenariot och den dvre delen av spannet utgér det hdgsta utvecklingsscenariot.

e Utvecklingsscenario 1, lag exploatering: Folkets fjall

e Utvecklingsscenario 2, planerad exploatering: Fjallbyn

e Utvecklingsscenario 3, hog exploatering vid Dundret: Dundretstaden

e Utvecklingsscenario 4, hdg exploatering av Repisvaara-Dundret: Stadsgata

5.1.1 Befintliga fordonsfléden

Trafikverkets senaste trafikflodesmatning pa Dundretvdgen genomférdes ar 2021 4. Trafikflodesmatningar
har &ven genomforts ar 2005 och 2008 vid samma punkt. Trafikflidesmatningarna fangar primart resor till
och fran Dundret och visar att trafikflodet varierar kraftigt under aret med betydligt hogre floden under
vintern/varen an under sommaren/hosten, variationerna kan sannolikt harledas till hur antalet besokare till
Dundret varierar beroende pa sasong.

Trafikflédesmatningarna som genomfordes ar 2021 skedde under fyra dygn i januari, ett dygn i april, fyra
dygn i juli och ett dygn i september. Det hogsta flodet uppmattes i april med ett dygnsfléde pa 2 000 fordon,
darefter januari med ett dygnsfléde pa 1 300 fordon, darefter september med ett dygnsfléde pa 700 fordon
och det lagsta flddet uppmates i juli med ett dygnsfléde pa 500 fordon. Arsdygnstrafiken (ADT) till Dundret
uppskattas till 1 100 fordon varav 2 procent tung trafik.

5.1.2 Tillkommande trafikfloden

Exploateringen och befintlig bebyggelse i Repisvaara och Dundret berdknas teoretiskt medféra ungefar

15 000 — 30 000 resor oavsett transportmedel ett vintermedeldygn exklusive dagsbesdkare till Dundret och
Hellnerstadion vilket ar ett betydande antal resor. For att berdkna antalet resor och tillkommande trafik har
Trafikverkets alstringsverktyg anvants med vissa kompletterande antaganden samt justeringar for att undvika
att vissa resor dubbelrdknas. Fér de markanvandningskategorier som inte ar méjliga att uppskatta med hjalp
av Trafikverkets alstringsverktyg som exempelvis vardboende, fritidshus och hotell har ett antal antaganden
gjorts for att fanga ett sa troligt resebeteende som mdjligt utifran tillganglig information. Berakningarna
innehaller aven en schablonmassig uppskattning av nyttotrafik. Resultatet ska ses som ett riktvarde och ska
inte ses som en absolut sanning utan bor granskas kritiskt utifrdn den specifika planeringssituationen.
Berakningen for bostader beddms vara férenad med farre osdkerheter medan berakningen for verksamheter
rymmer storre osdkerheter eftersom det i stor utstrackning beror pa vilken typ av verksamhet som etablerar
sig samt hur den specifika verksamheten bedrivs.

| tabellen nedan ar tilkommande exploatering och befintlig bebyggelse for det lagsta och det hégsta
utvecklingsscenariot sammanstallt vilket dven har anvants som indata till trafikalstringsberakningen.

4 Trafikflodesmatningen kan vara paverkad av davarande pandemi.
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Omrade

Bebyggelse i utvecklingsscenario
Folkets fjall

Bebyggelse i utvecklingsscenario
Stadsgata

Repisvaara norra

15 smahus
300 lagenheter
4 200 BTA mataffar

15 smahus
320 lagenheter
4200 BTA mataffar

Vastra Repisvaara

50 smahus

150 lagenheter

7 775 BTA grundskola
19 800 BTA véardboende

65 smahus

180 lagenheter

7 775 BTA grundskola
19 800 BTA véardboende

Repisvaara
kulturhusomrade

15 smahus
300 BTA centrumverksamhet

15 smahus
300 BTA centrumverksamhet

Repisvaara mitt

200 sméahus
400 BTA handel/restaurang

200 smahus
100 lagenheter
400 BTA handel/restaurang

Repisvaara sddra

150 smahus

300 lagenheter

1 875 BTA férskola

1 875 BTA centrumverksamhet

200 sméahus

500 lagenheter

1 875 BTA férskola

1 875 BTA centrumverksamhet

Dundret 18:13

150 smahus
2 400 BTA forskola
5 000 BTA handel/restaurang

300 sméahus

600 lagenheter

100 fritidshus

2 400 BTA forskola

5 000 BTA handel/restaurang

Hellnerstadion

200 lagenheter
50 fritidshus

Dundret 5:4

50 lagenheter

50 fritidshus

25 hotellrum (50 baddar)

15 000 BTA handel/restaurang

500 lagenheter

200 fritidshus

200 hotellrum (400 baddar)

15 000 BTA handel/restaurang

Likavaarabacken

200 fritidshus
50 hotellrum (100 baddar)

200 fritidshus
50 hotellrum (100 baddar)

Tabell 3. Befintlig och tillkommande bebyggelse i det 1agsta respektive det hogsta utvecklingsscenariot for Repisvaara och Dundret. Det
ar endast antalet bostéder, fritidsbostader och hotellbaddar som skiljer sig mellan de bada scenarierna.

| figuren nedan ar beraknade fordonsroérelser fran respektive omrade sammanstallt for ett vintermedeldygn.
Belaggningen av hotellrummen har uppskattats vara 75 procent och 50 procent av fritidshusen uppskattas
vara bebodda. Nar det géller fordonsrorelser till férskolorna i omradet samt centrumverksamheterna antas
majoriteten av resorna ske i samband med en annan resa och att det i princip endast ar personalen och
nyttotrafik som genererar ny fordonsroérelse. En stor andel av resorna till matbutiken, skolan och
handel/restauranger uppskattas ocksa ske i samband med en annan resa men eftersom dessa
verksamheter har ett stdrre upptagningsomrade an utvecklingsomradet uppstar aven manga nya

fordonsrorelser.
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Repisvaara norra

Repisvaara véstra 1030 - 1140 fivd

980 - 1010 fivd

Repisvaara mitt och
kulturhusomrade
890 - 1090 fivd

Repisvaara sodra
1240 - 1820 fivd

Likavaarabacken
480 fivd

Hellnersstadion
0-490 fivd

Dundret 18:13
1250 - 3160 fivd

Dundret 5:4
2060 - 3520 fivd

Figur 13. Beraknade fordonsfléden fran befintlig och tillkommande bebyggelse ett vintermedeldygn. Spannet fangar in skillnaden mellan
de olika utvecklingsscenarierna (WSP).

Utbver de resor med motorfordon som exploateringen ger upphov till alstras dven resor med andra
fardmedel som till exempel gang, spark, cykel och kollektivtrafik. For ett vintermedeldygn kan dessa resor
teoretiskt beraknas motsvara mellan 6 000 — 14 000 resor for de olika utvecklingsscenarierna.

5.1.3 Trafikprognos

Trafikprognosen har beraknats for det lagsta och det hégsta utvecklingsscenariot vilka tillsammans utgor ett
spann for hur omradets utveckling troligen kommer paverka Dundretvagen. Bada scenarierna ar berdknade
for ett vintermedeldygn for att fanga trafikflédet under perioden med flest besdkare till Dundret. Prognosen
fangar inte perioder med extra hdga floden som exempelvis vid populdra skidveckor kring sportlov och
pasklov eller vid stdrre evenemang. Ett lagre flode an vad prognosen visar kan forvantas under
barmarkssdsong da det ar farre besdkare och turister i omradet da.

Utdver tillkommande trafikfloden fran bebyggelsen i omradet som beskrivits i foregaende delkapitel
inkluderar prognosen aven dagsbesdkare till Dundret utifran tillgénglig trafikmatning pa Dundretvagen, ett
snittfldde utifrdn matningarna som gjorts i januari/april har anvants. Antalet dagsbesotkare en vintermedeldag
forvantas inte forandras nar omradet byggs ut utan antas vara detsamma som i dagslaget. Prognosen
inkluderar aven uppskattade fordonsrérelser som uppstar av tilkommande bussar i linjetrafik. Se
trafikprognosen for respektive scenario i figurerna nedan.

Masterplan Repisvaara och Dundret | 25



\\\I)

Repisvaara norra
Repisvaara véstra

Repisvaara mitt och
kulturhusomréde

Likavaarabacken AN

Hellners-
stadion

Dundret 18:13

Dundret 5:4

Figur 14. Trafikprognos for Dundretvagen i utvecklingsscenario Folkets fjall. Antal fordon en vintermedeldag per vaglank (WSP).

@

Repisvaara norra
Repisvaara véstra

Repisvaara mitt och
kulturhusomréade

Likavaarabacken NINAL

Hellners-
stadion

Dundret 18:13

Dundret 5:4

Figur 15. Trafikprognos for Dundretvagen i utvecklingsscenario Stadsgata. Antal fordon en vintermedeldag per vaglank (WSP).
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5.2 PAVERKAN PA TRAFIKSYSTEMET

Trafikprognosen visar att utveckling av Repisvaara och Dundret kommer medféra en betydande 6kning av
resor i omradet och pa anslutande vagnat. Trafikalstringsberakningen som har gjorts som underlag till
trafikprognosen for den planerade utvecklingen visar att exploateringen kommer att medféra ungefar 15 000
— 30 000 resor ett vintermedeldygn exklusive dagsbesdékare till Dundret och Hellnerstadion. | alla
utvecklingsscenarier har Dundretvagen en central roll och fungera som en uppsamlande vag for bade
fordonstrafiken och aktiva trafikanter som gang- och cykeltrafik. Alla lokalgator i omradet planeras dven
ansluta Dundretvagen utan ett parallellt alternativt vagnat.

De dkade trafikfldodena langs Dundretvagen riskerar forstarka barridren som vagen utgér mellan vastra och
Ostra delarna av Repisvaara samt mellan Hellnerstadion och Dundret med dagens utformning. Fér att vagen
inte ska utgora en barriar for bade korsande och svangande motorfléden samt oskyddade trafikanter blir det
viktigt att antingen integrera Dundretvagen i den bebyggda miljon eller utforma vagen med trafiksakra
korsningar och passager for att sékerstalla en god tillganglighet inom utvecklingsomradet samt en saker
trafikmiljo.

Dundretvagen ar idag en statlig vag med landsvagskaraktar till stérsta del och fungerar som en
genomfartsvag mellan Gallivare och Dundret. Nar omradet utvecklas kommer vagens karaktar behéva
forandras for att uppfylla de krav som utvecklingen staller. Hur omfattande forandringen som kravs beror pa
vilket utvecklingsscenario som kommer forverkligas. Om nya anslutningsvagar tillkommer och vagen
integreras i stadsmiljoén pa sa vis att karaktaren évergar till en tatortskaraktar i stallet fér dagens
landsvagskaraktar ar det dven 1ampligt att kommunen tar éver huvudansvaret for vagen.
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6 LOSNINGSFORSLAG

Repisvaara och Dundret har stor potential fér att framja en dvergang till mer hallbara transportsatt. Omradet
ligger mellan 1 och 3 kilometer fran Gallivare centrum, vilket gér att manga resor till och fran centrum enkelt
skulle kunna ersattas med gang, cykling, skidakning eller kollektivtrafik, utan att avstandet utgor ett hinder.
Enligt en enkdt som genomférdes i Gallivare kommun i september 2023 uppger 49 % av de svarande att de
har mindre an tre kilometer till arbetet, medan endast 25 % har langre &n sex kilometers. For att fler ska
vélja andra fardmedel an bil maste alternativen upplevas som tillréckligt snabba, enkla, bekvdma och sakra.
Den viktigaste forutsattningen ar darfér gang-, cykel- och kollektivirafikens relativa attraktivitet jamfért med
egen bil. Dessutom ar resvanor i stor utstrackning just det, vanor, det vill sdga rutiner. En person som ar van
att ta bilen till jobbet, skolan eller for att handla behéver ofta en stark motivation for att &ndra sitt beteende.
For att lyckas kravs det att férutsattningarna for alternativa fardsatt forbattras och att informationen
kommuniceras effektivt till ratt malgrupp vid ratt tidpunkt.

6.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK
6.1.1 Gang- och cykelnat

Strukturen for gang- och cykelvagar bér vara sammanhangande i hela omradet och integreras med befintlig
infrastruktur. Dessutom behdver gang- och cykelnatet i hela omradet byggas ut for att sékerstalla att
tillkommande malpunkter ar tillgangliga till fots och med cykel. Den planerade infrastrukturen ger god
tackning for cyklister och gangtrafikanter inom omradet, men vissa kopplingar kan forstarkas. Natverket kan
forstarkas genom battre utformning och tydligare prioritering av oskyddade trafikanter pa alla strackor. Detta
kommer att 6ka cyklingens attraktivitet som transportmedel, snarare an att enbart betraktas som en
fritidsaktivitet. Natverkets kontinuitet bor sakerstallas och avbrott i infrastrukturen, till exempel vid
korsningarna, bor atgardas. De strategiska lankar som behdver skapas eller forstarkas visas i Figur 16
nedan.

5 Trafikstrategi for Gallivare kommun, 2023. Remissversion
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Figur 16. Strategiska strak att utveckla (WSP).

Idag nar cyklister stadskarnan vasterifran via resecentrumet eller dsterifran genom att cykla langs E45.
Kommunen overvager for narvarande mojligheten att bygga en ny gang- och cykelbro éver Vassara alv med
direkt anslutning till Kéhlergatan och centrumet. En sadan bro skulle skapa en mer direkt forbindelse till
viktiga samhallsfunktioner i Gallivare centrum.

Masterplan Repisvaara och Dundret | 29



Figur 17. Mdjlig placering av en ny gang- och cykelbro dver Vassara alv (Géllivare kommun).

Inom Repisvaara saknas en stark gang- och cykelférbindelse mellan Repisvaara norra och vastra
Repisvaara, vilket ar sarskilt viktigt med tanke pa det planerade byggandet av skolan. Att forbattra
forbindelsen mellan de dstra och vastra delarna av omradet skulle ocksa bidra till att minska barriareffekten
fran Dundretvagen.

Topografin spelar en central roll i att isolera olika delar av omradet. De varierande hojderna och
lagpunkterna paverkar natverkets utformning. Genvagar kan anlaggas i naturmark langs héjdkurvorna for att
forkorta avstanden mellan Repisvaara-delarna. Vid storre hojdskillnader kan terréngtrappor vara ett alternativ
for att skapa genvagar for fotgadngare mellan omradena. | den 6vergripande och planerade strukturen for
gang- och cykelvagar, som framgar av befintliga planer, saknas till exempel en direkt koppling mellan
Repisvaara mitt och sddra. For att erbjuda ett snabbt och sakert alternativ till att ta sig ner till gang- och
cykelbanan langs Dundretvagen eller till busshallplatserna i Repisvaara sddra bor en tydlig gang- och
cykellank mellan Repisvaara s¢dra och mitt upprattas. Denna lank kan ocksa bli en viktig férbindelse till
kollektivtrafik for detaljplanomradet Gallivare 5:120 om den byggs ut. | framtiden kommer busshallplatserna
sannolikt fortfarande att ligga langs Dundretvagen eller Rimfrostgatan, och det ar darfor viktigt att
kollektivtrafikresenarer har snabba och tydliga méjligheter att ta sig mellan hemmet och
kollektivtrafiknoderna. Det ar ocksa avgérande att dessa forbindelser erbjuder en kénsla av valkomnande
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och trygghet for alla, oavsett kon, alder, klass eller energiniva. Belysningen boér utformas for att 0ka
trygghetskanslan, sdkerheten och underlatta orienteringen, dven langs genvagar i naturmark.

Som namnts i kapitel 4 utgér Dundretvagen en stor barriar genom hela omradet. Vagen separerar
Hellnerstadion fran Dundret. Enligt framtida planer &r utvecklingen av verksamheter i centrumkvarteret som
ligger i den 6stra delen av planomradet pa gang (se PM Stadsutveckling). Hela Dundret, Hellnerstadion och
centrumkvarteret bér hanga ihop som en enhet med naturliga, tydliga och sékra forbindelser fér oskyddade
trafikanter. Med en eventuell etablering av centrumverksamhet vid Dundret skulle invanarna i Repisvaara
sodra fa tillgang till viss service och tjanster vilket minskar behovet av att resa hela vagen till Gallivare
centrum for vissa arenden. Det ar darfor avgérande att skapa en snabb, enkel, bekvam och saker koppling
for gang- och cykeltrafikanter mellan centrumkvarteret i Dundret och Repisvaara sddra. Den féreslagna nya
passagen mellan Repisvaara mitt och Repisvaara sddra kommer aven att erbjuda en mer direkt skolvag for
barn som bor i Repisvaara sddra.

Ett sammanhangande cykelnat bor kombineras med cykelparkering i narhet av entréer till bostaderna,
butikerna och &vriga malpunkter.

6.1.2 Utformning

Enligt strategierna for hallbara transporter inom Repisvaara bér gaturummen utformas for att framja
anvandningen av alternativa trafikslag och tydligt signalera deras prioritering. For att uppmuntra ett
trafiksdkert beteende bland alla trafikanter bor vagutrymmet utformas aven darefter.

GCM-Handboken fran Trafikverket och Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) rekommenderar separering
av fotgangare fran biltrafiken nar hastigheten ar hogre én gangfart.'6

Gemensamma gang- och cykelbanor, det vill sdga dar gaende och cyklister inte separeras fran varandra, boér
vara ett undantag i valet av utformning.'” Dar separering mellan oskyddade trafikanter och motorfordon finns
idag i Repisvaara och Dundret ar det ofta i form av gemensamma gang- och cykelbanor eller trottoarer. En
tydlig separation mellan gaende, cyklister, sparkékare och skidakare skulle minska risken for kollisioner och
olyckor. Utformningen ar sarskilt viktig i miljder med en hoég andel barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning eller dar sikten ar begrénsad. Enligt GCM-Handboken ar behovet stérst nara stérre
malpunkter som lokala centrum, skolor och dldreboenden@.

Det ar inte nddvandigt att anlagga separata cykelbanor eller cykelfalt pa alla gator. Pa lugnare gator kan
cyklister samsas med biltrafiken, forutsatt att den faktiska hastigheten ar 30 kilometer i timmen eller lagre, for
att undvika stora hastighetsskillnader mellan fordon och cyklister. Vid hastigheter éver 30 km/tim
rekommenderas dock en separering av cykeltrafiken fran motortrafiken, sarskilt nar trafikflédena ar hoga. '
Om ADT é&verstiger 2000 fordon krévs en separerad cykelbana péa vagar.2° Utformningen behdver
overensstdamma med den skyltade hastigheten for att sakerstalla regelefterlevnad. Smalare gator och
korsningar som uppmuntrar till foérsiktig kdrning skapar battre forutsattningar fér cykling i blandtrafik.

| tunnlar kan utsmyckning och utformningsatgarder, med sarskilt fokus pa belysning, 6ka bade attraktiviteten
och tryggheten. Detta ar sarskilt viktigt for den vastra tunneln under E45:an, som kan komma att anvandas
av skolelever for att ta sig till Fjalldalens skola.

6 SKR, Trafikverket, 2022. Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister. En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppféljning.

7 1bid.

'8 |bid.

9 bid.

20 Trafikverket, 2022. VGU, krav.
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6.1.3 Fokus pa vdgkorsningar

Som framhalls i Gallivares trafikstrategi ska infrastrukturens barriareffekter minskas genom trafiksakra
passagemodjligheter dver stdrre vagar och jarnvagar. E45 och jarnvagen utgdr idag en betydande barriar mot
Gallivare centrum. Bristen pa kvalitativ infrastruktur och tydlig markning vid jarnvagsévergangar férsvarar for
alla vagtrafikanter, vilket 0kar osakerheten for oskyddade trafikanter och hojer risken for olyckor.

Nar det géller E45 visar underlaget fran kommunen ett behov av nya korsningsméjligheter mellan
Repisvaara norra och cykelbanan som I6per langs E45 mot dster. Har ar hastigheten 80 km/tim och den
foreslagna passagen ligger i en kurva, vilket gor det extra viktigt att dvervaga en planskild passage. Om
passagen byggs i plan med E45 bor hastighetsbegransningen sénkas for att 6ka sakerheten.

Nar det galler Dundretvagen kan det bli nédvandigt att se éver hastighetsgranserna. For att 6ka antalet
korsningsmajligheter mellan 6stra och vastra delar av Repisvaara bor hastighetszonen pa 30 km/tim utokas.
Utformningen av passagerna mellan dstra och vastra delar av Repisvaara kraver ocksa att vagrummet
anpassas for att uppmarksamma biltrafikanter pa den narliggande bebyggelsen. Detta ar sarskilt viktigt
eftersom barn i stor utstrackning kommer att anvanda de féreslagna passagerna.

Fordonshastigheter har en avgérande inverkan pa trafiksdkerheten, sarskilt vid kollisioner. Ju hogre
hastighet, desto storre risk for personskador, eftersom féraren har mindre tid att reagera och undvika
olyckor. Dar oskyddade trafikanter korsar vagar vid passager eller 6vergangsstallen, ar laga hastigheter
avgorande for sakerheten.

Det racker inte att enbart foreskriva lag hastighet genom trafikregler; dessa regler maste ocksa sttdjas av
fysiska atgarder som effektivt sékerstaller att hastigheten halls pa rimliga nivaer. Utan hastighetsdampande
atgarder vid korsningspunkter dar oskyddade trafikanter blandas med motorfordon, kan de angivna
hastighetsgranserna ge en falsk kansla av trygghet. Sarskild hansyn bor tas till barn, aldre och personer med
nedsatt funktion. Dar biltrafik korsar gang- och cykelvagar, bor hastighetssakrade 6vergangsstallen och
cykeldverfarter anvandas for att prioritera gaende och cyklister, till exempel vid korsningen mellan vastra
Repisvaara och Repisvaara norra samt Repisvaara mitt.

Figur 18. Cykeldverfart reglerad med vajningsplikt och hastighetssakrad (Trafikverket).

6.2 VINTERTRAFIK

Snoskoter, spark och skidor ska prioriteras p4d samma niva som gang- och cykeltrafik. Samma riktlinjer som
galler for gang- och cykeltrafikanter bor ocksa tillampas for dessa fardsatt, det vill sdga att skidspar,
sparkvagar och skoterleder ska vara snabba, enkla, bekvdma och sakra for alla att anvanda.
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Enligt Gron-, Bla- och Vitstrukturplanen bor planskilda korsningar, sdsom tunnlar och broar, undvikas dar det
ar mojligt. For plankorsningar ar det viktigt att vAgbanans underlag framjar skid- och sparkakning, vilket
staller specifika krav pa vagunderlag, drift och underhall.

Om en stadsgata skulle utvecklas, behdver skidsparet och skoterleden som idag ligger pa dstra sidan av
Dundretvagen flyttas till den vastra sidan av vagen. Eftersom de flesta bostadsomraden framst ligger pa den
Ostra sidan, blir det viktigt att sékerstalla tillrackligt manga och val utformade korsningsméjligheter for de
boende att na skidsparet och skoterleden. Dessa korsningar bor sannolikt vara samma som de som
rekommenderas fér gaende och cyklister, det vill siga en tidig passage mellan norra och vastra Repisvaara,
en passage vid mitten av Repisvaara samt en tidig passage mellan Dundret, centralkvarteret och
Hellnerstadion. De strategiska strackorna fér gang- och cykeltrafik ar ocksa strategiska for utveckling av
sparkvagar, skidspar och skoterleder (se Figur 16).

Generellt sett har drift- och underhallsfragor stor betydelse for oskyddade trafikanters sakerhet under vintern.
Det ar viktigt att kommunen som vaghallningsmyndighet, inom ramen for vintervaghallningen, samordnar
snodrojning och halkbekdmpning for att minimera risken fér halkolyckor, eftersom snérdjningen i sig medfor
en okad risk. Framfér allt ar barn, aldre och personer med funktionsnedsattningar helt beroende av god
vintervaghallning for sin tillganglighet, och detta bidrar ocksa till en forbattrad upplevd trygghet for alla. Darfor
ar det viktigt att aspekter kring snérdjning och halkbekdmpning beaktas tidigt i planeringsprocessen.

Det ar ocksa viktigt att valja tekniska lésningar for fordon och maskiner som ar anpassade till den fysiska
trafikmiljon dar drift- och underhallsarbeten ska utforas. Sarskild uppmarksamhet och hansyn ska tas vid
Overgangsstallen och separerade gang- och cykelbanor. Ansvarsférdelningen mellan
vaghallningsmyndigheten och fastighetsagare vad galler trottoarer samt gang- och cykelbanor maste vara

tydlig.

6.3 KOLLEKTIVTRAFIK

For narvarande visar busshallplatsernas placering i férhallande till befolkningen en god tillganglighet till
kollektivtrafiken vad géaller narhet till hallplatser. Analysen visar dock att kollektivtrafikens attraktivitet
paverkas mer av restiderna.

Det ar idag ganska oattraktivt att resa med buss till Dundret fran andra delar av Gallivare kommun. Omvé&gen
via Repisvaara sodra paverkar restiden avsevart och kan upplevas som en stor omvag. For att oka
kollektivtrafikens attraktivitet till Hellnerstadion och Dundret féreslas en mer direkt forbindelse mellan
Gallivare centrum och omradet. Pa grund av omradets karaktar och funktion ar de som reser till Dundret
sannolik besokare eller fritidsboende (se §2.2. Omradeskaraktér och Restyper). Detta innebar att en sadan
linje ar mest relevant under helger och semesterperioder. Pa vardagar bor fokus ligga pa att erbjuda en
snabb forbindelse till arbetsplatser och skolor fér pendlare och skolelever. En stark busslinje med relativt hog
turtathet bor darfor trafikera bostadsomradena mot Gallivare centrum.

Hur denna linje ska dras beror till stor del pa framtida utvecklingar. Om Dundret 18:13 byggs med en ny
bussgata i dess centrum ar det relevant att en stark kollektivtrafiklinje trafikeras via denna vag (se alternativ
1i Figur 19 nedan). | detta fall kan linjen, i stallet for att ga via Dundretvagen, omdirigeras och kéra langs
bussgatan. For att minska tidsforlusterna som uppstar vid omvagen via Repisvaara sédra rekommenderas
att linje 1 inte langre trafikerar hallplatsen Repisvaara S i detta alternativ. | stallet kan resurser anvandas for
att utveckla bra gang- och cykelférbindelser till hallplatsen Repisvaara C, som ligger 400 meter fran
hallplatsen Repisvaara S, och eventuellt erbjuda delade mikromobilitetsalternativ fér kollektivtrafikresenarer
att anvanda for den sista strackan (se §6.4. Alternativa transportsétt och mikromobilitet). Linje 3 kan behallas
som skolbusslinje och férlangas for att trafikera bostadsomraden langs bussgatan. Skolbusslinjen kan
fortsatt trafikera Repisvaara S.
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| ett scenario dar Dundretvagen utvecklas som en stadsgata rekommenderas att en stark
kollektivtrafikforbindelse, till exempel linje 1, trafikeras pa Dundretvdgen genom de tatare bostadsomradena.
| detta fall behéver Repisvaara sddra trafikeras av en separat linje. Ett alternativ ar att lata linje 1 kora vissa
turer med andhallplats vid Dundret och andra turer med &ndhallplats vid Repisvaara sddra. For att detta ska
fungera kravs det att det ar tydligt for resenarerna vilken tur som gar till vilkken andhallplats. For att minska
risken for forvirring rekommenderas det dock att en ny busslinje skapas.

| bada alternativen bor turtatheten anpassas for pendlare under veckodagar och samtidigt beakta besdkare
och fritidsaktiviteter under helgerna. | det andra alternativet blir turtdtheten hogre fér strackan mellan
Repisvaara sddra (korsningen med Dundretvagen) och Repisvaara norra, vilket ar i linje med den fortatning
av bebyggelsen langs denna stracka som prioriteras i stadsgatescenariot.

For personer som arbetar i Koskullskulle ar det svart att se en effektiv stadsbusslinje som skulle vara
konkurrenskraftig mot bilen. Daremot kan en "féretagslinje" inféras som gar direkt fran Repisvaara till stora
arbetsplatser som gruvan i Koskullskulle eller Aitik-gruvan. Sadana linjer har till exempel implementerats
mellan Sédertalje och Stockholm foér Scania.

Besokare fran tatorter utanfér Gallivare, liksom fran andra delar av Sverige och vérlden, kommer sannolikt
att anlanda till Gallivare med tag eller flyg. For att underlatta och uppmuntra anvandningen av kollektivtrafik
kan en direkt pendelbuss eller linje inféras mellan flygplatsen, tagstationen och Dundret, anpassad till flyg-
och fjarrtagstider.

@ Halplats

¥ sipunker

Befintliga g3ng- och
eykelvigar

Planerade cykelvagar
- Skoterleder
— - skidspdr

Farslag kallektivtrafik

@ Forslag nya hllplatser

@& Linje L
&= Linje 2
Linje 3

=== Linje 4 ;
®® Linje 1 - ev, forlangning __Q ! /\ 5 . Map data © OpenStreetMap contributors, Microsoft, Facebook, Inc. and its
y F : affiliates, Esri Community Maps contributors, Map layer by Esri

Figur 19. Forslag till utveckling av kollektivtrafik, alternativ 1, "Fjallbyn” scenario (WSP).
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Figur 20. Forslag till utveckling av kollektivtrafik, alternativ 2, "stadsgata” scenario (WSP).

Utformningen av gang- och cykelinfrastrukturen spelar ocksa en avgérande roll for att skapa en effektiv och
tilltalande kollektivtrafik. Genom att planera och skapa plats fér vaderskyddade cykel- och sparkparkeringar
framjas en smidig évergang mellan olika transportmedel. Ett gaturum som signalerar prioritering av
kollektivtrafiken kraver att busshallplatser utformas som inbjudande platser, med vaderskydd, bra belysning,
informativ skyltning och god arkitektur. Dessutom &ar det viktigt att tinka pa gangbanornas anslutning till
hallplatserna och att skapa tillrackligt med utrymme for att minska konflikter mellan vantande resenarer och
gang- och cykeltrafik.

6.4 ALTERNATIVA TRANSPORTSATT OCH MIKROMOBILITET

| Gallivare kommun finns i dagslaget inga etablerade tjanster for delad mikromobilitet sa som till exempel
lanesystem for cykel eller elsparkcykel. | Trafikstrategin for Gallivare kommun?2' ndmns det att en cykelplan
ska tas fram som ska inkludera eventuella atgardsbehov kopplat till denna typ av mobilitetstjanster.

Ett hyrcykelsystem eller en allman cykelpool skulle 6ka méjligheterna fér pendling med kollektivtrafiken och
resor med cykel till och inom omradet. Den kan erbjudas i form av traditionella cyklar men mikromobilitet i
form av elsparkcyklar kan ge liknande majligheter. Att erbjuda elcyklar skulle ocksa effektivt bidra till att
Overvinna de utmaningar som hojdskillnaderna i omradet medfér och goéra cykling mer attraktivt for en
bredare malgrupp.

Om cyklarna eller elsparkcyklar placeras vid busshallplatsen och tagstationen utdkas rackvidden av
kollektivtrafiken. Att ta sig fran och till busshallplatserna blir da snabbare och fler hallplatser blir tillgangliga

21 Trafikstrategi for Gallivare kommun, 2023. Remissversion
https://gallivare.se/download/18.221b2d2¢18df246fd189dc/1709213209605/Trafikstrateqi%20f%C3%B6r%2
0G%C3%Ad4llivare%20kommun.pdf

Masterplan Repisvaara och Dundret | 35


https://gallivare.se/download/18.221b2d2c18df246fd189dc/1709213209605/Trafikstrategi%20f%C3%B6r%20G%C3%A4llivare%20kommun.pdf
https://gallivare.se/download/18.221b2d2c18df246fd189dc/1709213209605/Trafikstrategi%20f%C3%B6r%20G%C3%A4llivare%20kommun.pdf

\\\I)

inom acceptabel restid. Pendlare kan till exempel ta sig fran Repisvaara till Gallivare centrum och na sin
slutdestination med hyrcyklar eller elsparkcyklar. Detta blir ocksa sarskilt relevant i omraden med stora
hojdskillnader dar elcyklar eller elsparkcyklar kan gora det lattare att ta sig upp for backarna fran
busshallplatserna, till exempel i Repisvaara mitt. Dessutom underlattas méjligheterna att besoka olika
malpunkter inom omradet. Till exempel, vid placering av lanecyklar eller elsparkcykel i Dundret dar flera
hotell och stugor ska byggas far besékare som inte har egna cyklar méjlighet att cykla mellan olika
malpunkter. Darmed kan cyklarna aven blir ett alternativ for resor inom omradet fér de som kom till omradet
med bil. Hyrcykelsystem finns redan i flera stader i Sverige. Det finns privata aktérer som erbjuder tjanster
men det kan ocksa vara lanecyklar som erbjuds av kommunen. Nyttan av systemet 6kas genom att placera
cykelpool vid olika malpunkter inom omradet, till exempel i centrumkvarteret i Dundret, Hellnerstadion, samt
vid skolor eller mataffarer.

Saker och attraktiv infrastruktur for cyklister ar en forutsattning for denna atgard.

Bilpooler, genom att framja delad bilanvandning, skulle kunna bidra till att minska bilberoendet i Dundret och
Repisvaara. Farre bilar innebar ett minskat behov av parkeringsplatser, sarskilt i tatbebyggda omraden, vilket
frigér utrymme for andra andamal. Precis som med hyrcykelsystem kan bilpooler placeras strategiskt nara
viktiga destinationer, till exempel centrumkvarteret i Dundret eller nara stora transportnav som flygplatsen
eller tagstationen. Dar skulle bilarna framst vara avsedda for besdkare, som kan dra nytta av férdelarna med
en bil utan att behdva ta med sig sin egen.

For att invanare effektivt ska kunna anvanda sadana bilpoolssystem maste bilarna daremot vara placerade
nara bostadsomraden. Det ar osannolikt att invanarna skulle ga langa strackor for att hyra en bil, sarskilt i de
brantaste omradena i Repisvaara och Gallivare.

6.5 PARKERING

Parkering ar ett viktigt styrmedel vid planering av omradet. For att skapa forutsattningar for hallbart resande
och for att uppmuntra hallbara transportmedel ar det viktigt att inte planera ett 6verutbud av bilparkeringar i
omradet och att prissattningen pa bilparkeringarna ar marknadsmassiga. Utbud och prissattning ar tva
faktorer som har stor inverkan pa det privata bilagandet och nyttjandegraden. Tillgangen till attraktiva
alternativa trafikslag ar ocksa en faktor som paverkar individers transportval vilket bland annat inkluderar
kollektivtrafik och parkeringsforutsattningar for cykel, spark, med flera fardmedel. Da stora delar av tatorten
nas inom fem kilometer finns det goda férutsattningar for cykeln vid arbetspendling, till skola och
fritidsaktiviteter vilket kan utnyttjas vid utvecklingen av omradet.

6.5.1 Utformning av parkering

Nedan ar rekommenderade utformningsprinciper for parkering i omradet. Mer vagledning gallande
utformning av parkeringar kan hittas i bilagan Gestaltningsprogram.

Parkeringar vid flerbostadshus:

e Cykelparkeringar bér anordnas i anslutning till bostadsentréerna. Cykelparkeringarna bér vara
vaderskyddade, sakra samt tilldta en smidig hantering fér daglig anvandning. Med férdel kan
cykelparkeringar anordnas i cykelrum i markplan anpassade for andamalet vilket innebar
automatiska dorréppnare, inga nivaskillnader/fasta hinder, tillrackliga svangradier for bade vanliga
cyklar och platskravande cyklar samt tillrackligt utrymme for att dagligen parkera sin cykel. En andel
cykelparkeringar bér ocksa anordnas utomhus for bestkare och kortare parkeringstillféllen, dessa
bor placeras i direkt narhet till bostadsentréerna och boér vara vaderskyddade, ha belysning samt
vara sakra genom att tilldta ramlasning. Cykelparkeringarna i anslutning till entréerna bor vintertid
aven kunna anvandas for uppstallning av spark.
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Bilparkeringar bor anordnas i samlade anlaggningar i form av markparkeringar, carport eller
parkeringsgarage. Eventuella markparkeringar bor placeras varsamt i omradet for att det inte ska
uppsta stora parkeringsytor som kan upplevas otrygga och skapa oattraktiva funktionsuppdelade
omraden. Parkeringar som utformas som carport kan med férdel placeras pa sa satt att de
vaderskyddar gang- och cykelbanor eller vistelseytor. For att uppmuntra alternativa fardmedel till den
privata bilen sa kan parkeringarna aven placeras en bit fran bostadsentréerna (upp till 400 meter
gangavstand) for att minska attraktiviteten samt 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft genom att
busshéllplatserna i omradet nas inom ungefar samma avstand som den privata bilen. Vid behov
behover parkeringsplatser for rérelsehindrade kunna anordnas inom 25 meter fran
bostadsentréerna, detta bor beaktas redan i ett tidigt skede och férberedas for.

Parkeringar for skoter, moped, med flera fordonstyper kan ocksa behéva anordnas och da med
fordel i anslutning till bilparkeringarna.

Parkeringar vid enfamiljshus, radhus, kedjehus och parhus:

Bade cykelparkeringar och bilparkeringar bor anordnas pa den egna fastigheten. | omraden med
radhus, kedjehus eller parhus dar de enskilda fastigheterna har begransat utrymme for parkering
kan besoOksparkeringar med férdel anordnas pa gemensamma ytor alternativt pa ordnade
bilparkeringsplatser langs gatan. Dessa platser bor dock regleras i tid alternativt reserveras for
besoksparkering.

Parkeringar vid verksamheter for personal och besokare:

Cykelparkeringar fér personal bor ha en hogre standard &n fér besdkare da dessa ska sta parkerade
under en langre tid. En hogre standard kan aven tillata ett Iange avstand mellan entrén och
cykelparkeringen aven om avstandet har stor betydelse for hur val en cykelparkering anvands. Om
en cykelparkering placeras felaktigt — bade sett till avstand till entré och vad som upplevs som den
genaste vagen — ar risken hog for felparkeringar vilket riskerar leder till en rorig trafikmiljo, bristande
framkomlighet och driftproblem. Cykelparkeringarna fér personal bér vara vaderskyddade samt
mojliggéra ramlasning. Da elcyklar och platskravande cyklar blir allt vanligare vilka ar relativt dyra
cyklar kan det vara lampligt att erbjuda en hdgre sékerhet for en andel av cykelparkeringarna for
personalen vilket kan utgéras av lasta utrymmen som exempelvis cykelrum eller cykelboxar.
Cykelparkeringar for besdkare forvantas anvandas en kortare tid men bor fortfarande erbjuda
mojlighet till ramlasning och belysning for att upplevas saker. Narheten till besdksentréer ar sarskilt
viktigt for besdksparkeringar. Vintertid bor det dven finnas mdjlighet att parkera sparkar i anslutning
till besdksparkeringarna for cykel. Cykelparkeringar bér placeras pa verksamhetens fastighet. For
verksamheter i bottenvaningar eller i tatare stadsmiljo dar verksamheten inte har egen mark kan
cykelparkeringar for besdkare integreras i mébleringen av offentliga ytor i nara anslutning till
verksamheternas entréer.

Bilparkeringar for besdkare och personal ska i regel anordnas inom den egna fastigheten.
Samnyttjande med olika verksamheter ar ett bra satt att minska antalet parkeringar som behover
byggas. For verksamheter i bottenvaningar eller i tatare stadsmiljé dar verksamheten inte har egen
mark kan besoksparkeringar — i den man som det ar mgjligt och lampligt — anordnas pa gatumark.
Platserna bor da vara begrénsade i antalet, med férdel samnyttjas mellan flera verksamheter samt
vara reglerade pa sa satt att de nyttjas &ndamalsenligt och darmed motverka att boende och
personal nyttjar platserna. Syftet ar att skapa en hdég omsattning pa parkeringsplatserna fér en god
tillganglighet till verksamheterna. Bilparkeringar for rérelsehindrade behdver anordnas i anslutning till
tillgdnglighetsanpassade entréer, inom 25 meter.

Parkeringar vid skolor, férskolor och anlaggningar:
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e Cykelparkeringar med mdjlighet till ramlasning, belysning och vaderskydd ar lampligt vid skolor och
aktivitetsanlaggningar i omradet. Vid skolor ar det Iampligt att skilja personalens cykelparkeringar
fran elevernas. Vid skolor bor det aven finnas cykelparkeringar fér féraldrar som hamtar och 1amnar,
dessa behover inte vara vaderskyddade men majlighet till ramlasning ar lampligt.
Cykelparkeringarna for hamtning och lamning bor ocksa tillata parkering av platskravande cyklar
som ladcyklar samt spark pa vintertid vilket kraver en nagot storre yta for att sakerstalla
svangradierna samt flexibla lasbagar dar olika typer av cyklar kan lasas fast.

e Bilparkeringar for besokare till aktivitetsanlaggningar i omradet bér anordnas i anslutning till
respektive anlaggning, med férdel kan dessa samnyttjas for alla verksamheterna i anslutning till
anlaggningen for ett mer effektivt markutnyttjande. Till forskolorna och skolan i omradet bor inte
besoksparkeringar anldggas utan hamtning och Iamning kan ske genom korttidsparkering eller
avlamningszon beroende pa barnens alder. Féraldrar tenderar félja med barnen in i skolbyggnaden
de forsta skolaren, darefter kan barnen ofta ga den sista biten fran en hamta- och lamna plats sjélva.
| anslutning till férskolorna och skolan ar det lampligt att férsdka begransa biltrafiken varfor
bilparkeringar med férdel kan anldggas en bit fran entréerna. Hamtning och 1amning vid skolan bor
aven ordnas sa att trafikmiljon upplevs trygg sa att barnen kan gé och cykla sjalvstandigt eller i
séllskap med en foralder i sa stor utstrackning som mdjligt i syfte att minska biltrafiken, 6ka
trafiksdkerheten kring skolan samt uppmuntra fysisk aktivitet och barnens sjalvstandiga mobilitet.

Parkeringar vid héllplatser:

e Vaderskyddade cykelparkeringar dar det ocksa ar mojligt att stalla upp sparkar pa vintertid kan med
fordel anldggas i anslutning till de storre busshallplatserna Iangs Dundretvagen som till exempel
hallplatsen Repisvaara norra och hallplatsen i héjd med Rimfrostgatan.

6.5.2 Efterfragan pa parkering

Det ar ett relativt hogt bilaggande i Gallivare i relation till riket i stort och andelen bilresor lika sa. |
kommunens gallande parkeringsnorm fran 2018 ar bilparkeringstalet for flerbostadshus 13—16 bilparkeringar
per 1 000 m2 BTA bostadsyta. Fér verksamheter varierar parkeringstalet beroende pa verksamhetstyp.
Parkeringstalet for kontor &r 25—45 bilparkeringsplatser per 1 000 m2, for handel ar det 30-50
bilparkeringsplatser per 1 000 m2 och for hotell ar det 20-25 bilparkeringsplatser per 1 000 m2. Da
efterfragan varierar mycket mellan olika verksamhetstyper bor dock ofta en sarskild utredning tas fram for att
berakna efterfragan. Parkeringsnormen tillater ett lagre parkeringstal &an normvardena om atgarder som
parkeringskop eller alternativa parkeringsldsningar genomfors.

Nar det géller parkeringstal for cykel &r parkeringsnormen utformad som en miniminorm och fér
flerbostadshus baseras parkeringstalet pa lagenhetsstorleken. For lagenheter med 1-2 rum och kdk behdver
minst 0,5 cykelparkering per lagenhet byggas och fér I1agenheter med 3-5 rum och kék behéver minst 1,5
cykelparkeringar byggas. GCM-handboken?? menar dock att en cykelparkering per boende bér byggas samt
ytterligare 0,2 cykelparkeringar per lagenhet for besoksparkeringar. Eftersom det i genomsnitt bor tva
personer per hushall i Sverige sa skulle det innebara att det i snitt behdver byggas 2,2 cykelparkeringar per
lagenhet vilket ar ett hdgre parkeringstal an vad som ar tvingande i parkeringsnormen. Vid ambition om 6kat
aktivt resande ar det viktigt att skapa bra forutsattningar och dar spelar tillgangen till sdker och smidig
cykelparkering in.

Precis som for bilparkeringar varierar cykelparkeringsnormen for verksamheter beroende pa
verksamhetstypen. Aven fér cykel kan det vara lampligt att berakna efterfragan genom att ta fram en sérskild

22 Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa planering, utformning underhall
och uppfdljning, 2022.
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utredning. Enligt GCM-handboken?? kan efterfragan pa cykelparkering vid verksamhet med férdel utga fran
dagens resvanor och sedan 6ka efterfragan med 20 procent for att ta hojd for 6kat cyklande.

Da omradet nar det ar fullt utbyggt kommer erbjuda goda majligheter for gang- och cykel samt tiligang fill
kollektivtrafik bedéms det rimligt med ett bilparkeringstal i den lIagre delen av parkeringsnormens spann och
ett nagot hogre parkeringstal for cykel an normens minimikrav.

Parkeringsnormen tillater avsteg fran parkeringstalen om atgarder vidtas for att minska bilberoendet i den
egna fastigheten vilket i sin tur minskar efterfragan pa bilparkeringar. Om atgarder genomférs kan alltsa ett
lagre bilparkeringstal &n normen tillampas. Fér individuella fastigheter kan detta vara intressant. Atgarder
som kan vidtas och darmed motivera ett Iagre bilparkeringstal &r exempelvis parkeringskép, samnyttjande av
bilparkering, tillgang till bilpool och mjuka atgarder inom konceptet Mobility Management som syftar till att
paverka resebeteenden.

En gemensam parkeringsanlaggning som flera fastigheter kan gora parkeringskdp till kan vara sarskilt
intressant om det hogre exploateringsscenariot "stadsgata” byggs. En sadan anlaggning byggs lampligen for
flerfamiljshusen som har kollektivtrafiknara lagen. En stdrre gemensam parkeringsanlaggning kan aven
fungera for poolbilar eller mikromobilitet.

6.6 DUNDRETVAGEN

Planerad utveckling av Repisvaara och Dundret kommer medféra en betydande 6kning av antal resor i
omradet och pa anslutande vagnat. Dundretvdgen kommer ha en central roll och fungera som en
uppsamlande vag foér fordonstrafiken som alla lokalgator ansluter. Nya vaganslutningar till Dundretvagen
kommer aven behdva tillkomma. Vid ett hogre exploateringsscenario kommer bebyggelse aven tillkomma i
vagens direkta narhet langs delar av strackan.

Vid en hogre exploatering i omradet kan hela vagstrackan eller en delstracka narmast Dundret utvecklas till
en stadsgata. Detta i syfte att integrera vagen i stadsmiljon for ett effektivt markutnyttjande och for att skapa
ett levande stadsrum som aven bidrar till goda férutsattningar for hallbara resealternativ till bilen. Att
integrera Dundretvagen i stadsmiljéon minskar dven barriareffekten mellan den dstra och vastra sidan genom
vagens stadsmassiga karaktar med malpunkter pa bada sidor samt att lagre hastigheter mojliggor
hastighetssékrade dvergangsstallen och cykeldverfarter med dékad framkomlighet och prioritet av aktiva
trafikanter. Vid en lagre exploateringsgrad kommer Dundretvagens befintliga karaktar som genomfartsvag till
Repisvaara och Dundret friluftsomrade till viss del finnas kvar. Utformningen av vaginfrastrukturen,
kopplingarna inom respektive delomrade och framfér allt lankarna mellan delomraddena kommer da behéva
utvecklas mer omsorgsfullt for att knyta ihop alla delomraden for att utvecklingsomradet ska upplevas
sammanhangande. | alla utvecklingsscenarier bor lankar for aktiva trafikanter som fotgangare, skidakare,
sparkakare och cyklister utvecklas mellan delomradena med gena férbindelser till malpunkter, skola samt till
centrala Gallivare.

Utformning av Dundretvagen behdéver anpassas utifran vilket utvecklingsscenario som valjs. En initial
beddmning ar att en dubbelriktad tvafaltsvag aven fortsattningsvis ar lampligt men det kommer bero pa hur
vagnatet utformas i sin helhet. Vagens hastighet, sikt, hur tatt det ar mellan korsningspunkter och entréer,
hur stort ansprak kringliggande bebyggelse har pa vagen samt hur trafikfldodena kommer bete sig i omradet
paverkar lamplig utformning av vagen.

Korsningspunkterna i ett vagnat har stor betydelse fér framkomligheten och vagnatets kapacitet. Val av
korsningstyp samt utformning av dessa beror pa hur stort trafikflodet i korsningen ar samt hur
svangandelarna mellan de olika benen férdelar sig. Utformningen behdver aven anpassas utifran skyddade

23 Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa planering, utformning underhall
och uppfdljning, 2022.
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trafikanters framkomlighet. Med fordel sker korsande gang- och cykelstrak i korsningspunkter och inte i plan
langs en rakstracka da detta &r en mer trafiksaker utformning. Sarskilt viktiga korsningspunkter dar
framkomligheten behover sakerstallas ar dar Dundretvagen ansluter vag E45 samt fyrvagskorsningen mellan
Repisvaara norra och vastra Repisvaara.

6.6.1 Utformning av busshallplatser

En till tva nya busshallplatser foreslas langs Dundretvagen beroende pa vilket exploateringsscenario som
forverkligas. | scenariot Stadsgata féreslas en ny busshallplats vid korsningen Dundretvagen och
Rimfrostgatan samt en ny hallplats i anslutning till Hellnerstadion. | scenario Folkets fjall féreslas en ny
hallplats vid korsningen Dundretvagen och Rimfrostgatan.

Val av hallplatsutformning beror pa trafikflodet Iangs vagen, hur manga bussar som angér hallplatsen under
den dimensionerade timmen, hastigheten pa strackan, sikt, gang- och cykeltrafik, vagbredd, med flera
aspekter. Figuren nedan kan anvandas som vagledning vid val av hallplatsutformning. Om det finns
overgangsstallen, narhet till plankorsning samt om manga barn kommer nyttja hallplatsen sa kan fickhallplats
vara en lamplig utformning aven vid lagre trafikfléden da fickhallplatser ger trafikanterna en battre
overskadlighet av trafikmiljon samt ar en mer trafiksaker utformning.

Antal bussar per timme som stannar under hogtrafik
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Figur 21. Val av hallplatstyp pa tvafaltsvagar med hansyn till trafikflddet och antalet stannande bussar pa landsbygd (Trafikverket).

| det hdgre exploateringsscenariot dar delar av Dundretvagen utvecklas till en stadsgata visar
trafikprognosen ett trafikfldde pa 11 000 ADT i héjd med Rimfrostgatan, om maxtimmen antas vara 12
procent av ADT innebér det ett trafikflode pa 1 320 fordon. Om den trafikerade busslinjen har 30-minuters
trafik innebar det att fyra bussar kommer angéra héllplatsen under den dimensionerande maxtimmen i bada
riktningarna. Detta flode ligger precis pa gransen till att fickhallplats kommer att kravas enligt figuren ovan.
Beddmningen ar dock att en enkel stopphallplatsutformning likt hallplatsen Repisvaara norra eller
kérbanehallplats kan anlaggas om vagen utvecklas till en stadsgata som ar hastighetsreglerad till 30—40
km/tim, hallplatsen kan med fordel hastighetssakras till 30 km/tim. Stopphallplatsutformning erbjuder en
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hogre trafiksakerhet an korbanehallplats vid pa- och avstigning samt fér gaende som korsar gatan. Bada
hallplatstyperna innebar dock att bakomvarande bilar behdver vanta medan bussen angér hallplatsen varfor
en viss kobildning kan forvantas under maxtimmen. Det ar darfér endast lampligt om pa- och avstigning sker
under korta stunder (upp till 30 sekunder) och bussarna far inte tidsreglera vid hallplatsen. Om vagstrackan
dar hallplatsen anlaggs inte utformas likt en stadsgata ar fickhallplats en mer lamplig utformning da bussen
inte blockerar bakomvarande bilar vid pa- och avstigning, det &r ocksa en relativt séker hallplatsutformning
aven om sidoforskjutningen som bussen tvingas till vid in- och utkérning fran hallplatsen innebar en nagot
lagre komfort fér resendrerna ombord pa bussen. Fickhallplatsen kraver aven stdérre utrymme och behdver
placeras langre ifran en korsning.

| exploateringsscenariot Folkets fjall visar trafikprognosen ett trafikflode pa 6 500 ADT i héjd med
Rimfrostgatan, om maxtimmen antas vara 12 procent av ADT innebér det ett trafikfléde pa 780 fordon. Fyra
bussar férvantas angéra i den dimensionerade maxtimmen aven i detta scenario. Enligt figuren ovan ar
kérbanehallplats eller vagrenshallplats [amplig utformning vid dessa trafikfloden. For en trafiksaker
utformning ar det lampligt med en lagre hastighet vid hallplatsen for att gangtrafikanter ska kunna passera
gatan pa ett trafiksakert satt, hallplatsen kan med fordel hastighetssakras. Fickhallplats kan dock motiveras
om stopptiderna vid hallplatsen éverstiger 30 sekunder samt att det ar nagot sakrare utformning om
vagbredden och vagutformningen i 6vrigt riskerar osdkra omkorningar av stillastdende bussar.

Sjalva hallplatsen i h6jd med Rimfrostgatan bor oavsett val av hallplatsutformning aven vara
tillganglighetsanpassad samt ha vaderskydd, belysning och sittplats. Bada hallplatslagena behdver dven
anslutas med tillganglighetsanpassade gangvagar och passager till det befintliga gang- och cykelvagnatet pa
Dundretvagens 0Ostra sida. En gen gangvag bor aven komplettera det befintliga gang- och cykelvagnatet
mellan hallplatsen och Repisvaara mitt. Da hallplatsens upptagningsomrade bade utgérs av sodra
Repisvaara mitt, Repisvaara sédra samt eventuell bebyggelse langs Dundretvdgen kan det vara lampligt att
aven anlagga nagra cykelparkeringar i anslutning till det 6stra hallplatslaget.

| exploateringsscenariot Stadsgata planeras aven en busshallplats 1angs Dundretvagen i anslutning till
Hellnerstadion. Trafikprognosen visar ett trafikflode pa 6 000 ADT i héjd med Hellnerstadion. Om maxtimmen
antas vara 12 procent av ADT innebér det ett trafikfldde pa 720 fordon i maxtimmen. Fyra bussar férvantas
angora i den dimensionerade maxtimmen. Enligt figuren ovan ar enkel stopphallplats, kérbanehallplats eller
vagrenshallplats 1amplig utformning vid dessa trafikfldden om angdringstiden vid hallplatsen ar lagt. Da
Hellnerstadion &r ett aktivitetscenter och fritidsbestkare kan férvantas ha en del packning kan langre
angoringstid vid hallplatsen forvantas varfor det kan vara motiverat med en utformning som fickhallplats.

6.6.2 Hastighetsrekommendationer

Inom respektive delomrade bor en lag hastighetsreglering efterstravas. Detta i syfte att skapa ett levande,
och trafiksakert omrade dar det ar tryggt att rora sig for alla aldrar. Vid laga hastigheter minskar ocksa
bullerféroreningar i omradet samt att framkomligheten for korsande och alternativa fardmedel till den privata
bilen forbattras. Laga hastigheter forbattrar aven konkurrenskraften for alternativa transportmedel till den
privata bilen.

For Dundretvagen ar det viktigt att hastighetsregleringen och vagens utformning samspelar for att
trafikanterna ska uppvisa en god hastighetsefterlevnad och darmed skapa en férutsagbar och trafikséker
trafikmiljo. Idag mojliggér Dundretvagen relativt hdga hastigheter med en rak vagdragning, fa anslutande
vagar samt att bebyggelsen vander sig bort fran vagen vilket skapar en landsvagskaraktar. Om fler
anslutningar byggs samt att bebyggelsen narmar sig vagen bor utformningen och hastigheten langs vagen
spegla detta. Idag ar vagen reglerad till 70 km/tim under langa strackor vilket ar en hastighet som frangas pa
flera vagstrackor i landet. Nar omradet utvecklas ar det [ampligt att justera hastigheten langs Dundretvagen
till en lagre hastighet som till exempel 40 km/tim eller 60 km/tim beroende pa hur integrerad vagen kommer
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vara i den bebyggda miljon. Vid busshallplatser, korsningspunkter eller gang- och cykelpassager i plan kan
det finnas anledning att sdnka hastigheten ytterligare samt hastighetssakra till 30 km/tim.

Om hela eller en del av Dundretvagen byggs om till en stadsgata bor referenshastigheten sankas till 40
km/tim storre delen av strackan med mdjlig till upp- och nedjusteringar delar av strackor beroende pa vad
som hander langs strackan. Om en lagre exploateringsgrad valjs kan referenshastigheten sankas till 60
km/tim samt justeras ner till 30—40 km/tim delar av strackan beroende pa vad som hander langs strackan.
Den befintliga zonen som ar hastighetsreglerad till 30 km/tim vid busshallplatsen Repisvaara norra bor
oavsett exploateringsscenario forlangas sdderut da bilarna idag kan tvingas bromsa fran 70 km/tim till
stillastaende i nedférsbacke om en buss angor busshallplatsen vilket inte ar optimalt. Om regelefterlevnaden
ar bristfallig kan det ocksa vara relevant att varna for sankt hastighet samt vidta ytterligare
hastighetsdampande atgarder.

Eftersom Dundretvagen idag ar en statlig vag och utanfor tatbebyggt omrade sa ar det Lansstyrelsen som
har radighet 6ver hastighetsbegransning. Om kommunen tar éver vagen eller om bedémningen andras till att
klassas som inom tatbebyggt omrade kan kommunen paverka hastigheten direkt, annars behdver en
hastighetsjustering ga via Lansstyrelsen.

6.7 BED(")M_NING AV UTVECKLINGENS KONSEKVENSER FOR SAKRA
SKOLVAGAR

Dundretvagen utgor en barriar som kan komma att begransa barn och ungas rérelse mellan norra och vastra
Repisvaara. Vagen har idag en karaktar av landsvag och kan tendera att uppfattas som férutsagbar och
darav uppmuntra till hdga hastigheter. Vid befintliga och planerade gang- och cykelévergangar som kopplar
samman de tva sidorna finns brister, bland annat kopplat till hastigheten pa Dundretvdgen men aven pa
grund av att de inte ar tillrackligt utmarkta och utrustade. Bristerna beskrivs i kapitel 4 och 5. Passage over
vagen kommer att bli nédvandig for barn och ungdomar som bor pa 6stra sidan om vagen och gar i
skolan/férskolan som planeras i Repisvaara vastra. Beroende vilken vag som ar genast i férhallande till
bostaden kommer barnen att anvanda olika dvergangar nar det tar sig till skolan.

Dundretvagen kommer att ha olika stor barridrverkan och paverkan pa barn och ungas skolvagar beroende
pa vilket scenario som stakar vagen for Repisvaara/Dundrets utveckling. Scenarier med lagre
hastighetsbegransningar skapar forutsattningar for en skolvag som ar sakrare och upplevs trygg férutsatt att
overgangsstallen langs viktiga skolstrak gors sarskilt trafiksdkra genom god belysning, synlighet och
tydlighet for bade bilister och oskyddade trafikanter. Vagens barriareffekt kan samtidigt vantas férstarkas av
ett okat trafikflode till foljd av fler boende och besdkare i omradet.

Samtidigt som Dundretvagen utgér en pafallande barriar inom Repisvaara/Dundret utgdr den tillsammans
med den langsgaende gang- och cykelbanan en viktig koppling mellan Repisvaara/Dundret och Gallivare
centrum. Den befintliga gang- och cykelbanan ar gen, trafikseparerad fran Dundretvagen och stracker sig
hela vagen till Sjoparksskolan och mdjliggor ett sakert alternativ for att ta sig till skolan till fots eller med
cykel. Vissa brister finns langs vagen i anslutning till lokalgators anslutning till Dundretvagen samt vissa
korsningar i centrala Géllivare. Eftersom gang och cykelvagen ar en rakstracka, delvis lagd i nedférsbacke,
finns det aven en risk att cyklister kommer i h6g hastighet vid 6vergangarna och kan vara svara att
uppmarksamma i tid for bilisterna varpa cykelévergangarnas utformning bér ges sarskild uppmarksamhet vid
utbyggnaden av omradet.

| dagslaget fardigstalls byggandet av en forskola i Repisvaara vastra och i anslutning till den planeras en
grundskola for arskurs F-6. Det innebar att barn som kommer att bo i norra delen av utredningsomradet
kommer att ha gangavstand till skolan upp till arskurs 6. Inom tva kilometer nas aven hogstadieskola och
gymnasium med mdjlighet att cykla, ga, aka skidor eller buss. Avstanden och kommunikationerna till skolan
fér dessa barn och ungdomar kan anses goda. Fér barn och ungdomar som kommer att bo i sddra
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Repisvaara ar narhet till skola sdmre. Utover att avstanden fér dessa barn ar langre, utgor en kuperad miljé
och slingrande serpentinvagar en utmanade skolvag bade fysisk och mentalt. Det ar sarskilt ett problem for
yngre barn samt barn och ungdomar med funktionsnedsattning. Detta kan utgéra faktorer som minskar
barnens méjligheter till att sjalvstandigt ta sig till och fran skolan utan behov av skjuts eller vuxet séallskap. En
mindre forskola mojliggors i sddra delen av utredningsomradet, pa Gallivare 18:13. Etablering av en férskola
skulle vara positivt for yngre barn som far kortare avstand till forskolan samt en skolvag som inte passerar
den mer trafikerade Dundretvagen.

En val fungerande kollektivtrafik ar viktig for barn och ungdomars mdjlighet att ta sig till och fran skola och
fritidsaktiviteter under alla arstider, kvallar och helger utan att vara beroende av en vuxen. Utvecklingen av
Repisvaara/Dundret vantas paverka kollektivtrafikens dragning och befintliga saval som féreslagna
hallplatslagen ar lokaliserade sa att de nas inom 1 kilometer fran bostaden. Med en 6kande befolkning i
omradet blir &ven underlaget for utdkad kollektivirafik storre. En forbattrad kollektivtrafik med upplysta,
vaderskyddade hallplatslagen med cykelparkering, fortsatt narhet till hallplatser samt regelbunden och tat
trafik, ger forutsattningar for barn och ungdomars att ta sig till skolan pa ett tryggt och sakert satt.
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7 SLUTSATSER

Trafikutredningen visar att det finns flera risker med den planerade utvecklingen som ar viktiga att hantera i
ett tidigt planeringsskede for att sakerstélla en attraktiv och hallbar utveckling av omradet som aven uppfyller
kommunsspecifika och projektspecifika mal och visioner.

En viktig aspekt ar att tidigt avgoéra vad en dnskvard exploateringsgrad for omradet ar. Detta eftersom
exploateringsgraden i stor utstrackning styr vilka funktioner som omradet kommer rymma samt den fysiska
strukturen av omradet. Darmed styr det aven vilka utbyggnader och atgarder som behdéver vidtas i
trafikmiljon. Att utforma infrastrukturen andamalsenligt fran bérjan ar att féredra i flera avseenden och sarskilt
eftersom strukturen kommer leva kvar lange och forma tatorten under lang tid.

Da Dundretvagen har en central funktion i omradet och som kommer utvecklas i takt med att omradet byggs
ut ar det ocksa lampligt att vagen utvecklas till stadsgata. Exploateringen av omradet kommer &ven generera
en betydande andel nya resor till, fran och inom omradet och storleken pa motortrafikflodena har
prognostiserats ldngs Dundretvagen inom utredningen. Om den befintliga vagutformningen kommer finnas
kvar med de prognostiserade motortrafikflodena riskerar vagen utgéra en tydlig fysisk och mental barriar
genom omradet som begransar framkomligheten for alla trafikanter. For att minska risken for att
barridreffekten forstarks i och med omradets exploatering ar det mojligt att integrera vagen i
bebyggelseutvecklingen. Genom att sédnka hastigheten och lata bebyggelse narma sig vagen genom
forslaget med en stadsgata kan korsningar, anslutningar, malpunkter, passager, entréer och gestaltningsval
tillsammans andra vagens utformning for att pa sa vis sakerstalla en god framkomlighet och en trafiksaker
miljé for alla trafikanter.

En annan risk som trafikutredningen identifierar ar ett hogt bilagande och nyttjande i kommunen. Om inte
aktiva planeringsval for att skapa goda férutsattningar for, och uppmuntra till, hallbart resande gérs genom
hela utvecklingsprocessen riskerar resultatet bli en stadsdel dar bilberoendet lever kvar vilket gar emot flera
kommunala och nationella malsattningar. Samhallsplaneringen har en betydande roll fér manniskors val av
transportmedel och genom att planera for korta avstand mellan bostader och malpunkter samt skapa
forutsattningar for och gynna aktiva och kollektiva fardmedel ékar tillgangligheten i staden, folkhalsan
forbattras och stadens miljo- och klimatpaverkan minskar.

Flera av de atgarder som trafikutredningen lyfter forbattrar tillsammans de fysiska férutsattningarna och
utbudet av héllbara fardmedel till, fran och inom utvecklingsomradet. Genom att planera fér de mest sarbara
grupperna i samhallet som barn, aldre och funktionshindrade gynnas alla. Atgarder som béttre och fler gang-
och cykelpassager, ett mer gent och sammanhangande gang- och cykelvagnat, skid- och sparkakning som
transportval pa vintertid, justeringar i busslinjenatet, kvalitativa cykelparkeringar, begransad tillgang till
bilparkering samt mgjliggéra inférande av bilpooler, shuttlebussar, féretagsbussar och mikromobilitet bidrar
alla tillsammans till att skapa forutsattningar fér hallbart resande. Foér att andra resvanor behdvs dven mjuka
atgarder samt en uthallighet och en bredd i paverkansarbetet da det tar tid att andra invanda beteenden.
Mobillity Management ar ett satt att arbeta med mjuka atgarder i exploaterings- och stadsutvecklingsprojekt.
Har ar markanvisningsskedet, detaljplaneskedet och bygglovsskedet viktiga steg i planeringsprocessen dar
mobilitetsatgarder bor diskuteras och infoéras. | dessa steg har kommunen mgjlighet att paverka och
samarbeta med externa aktérer for att hitta bra, riktade och effektiva atgarder.
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